REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére des finances et comptes
publics

NOR : FCPD1428917C

Circulaire du 15/02/2015

Mise en ceuvre nationale de I'amendement « sOretEHse»
du code des douanes communautaire

Le systeme de contrdle des importations
Import Control System (ICS)

Le ministre des finances et des comptes publics,

La présente circulaire administrative a pour otjattualiser la Décision administrative n°10-036
parue au Bulletin Officiel des Douanes n° 6878 @wévembre 2010 visant a sécuriser les flux de
marchandises au moment de leur entrée dans lieridouanier de I'Union .

Elle integre d'une part les Foires aux questiodg))Fpubliées depuis I'entrée en vigueur le ler
janvier 2011 du dispositif import control syster@§) et d'autre part les modifications de lI'annexe
30 bis des dispositions d'application du code demdes communautaire (DAC) notamment en ce
qui concerne l'identification des personnes dansatfe des accords de reconnaissance mutuelle
des opérateurs économiques agréeés.

Elle introduit (lorsque la France n'est pas polahttée dans I'Union européenne), l'obligation pour
les opérateurs de déposer par voie électroniqumaretinticipation une déclaration sommaire de
dépot temporaire anticipée (DSDT anticipée) pour flax de marchandises déchargées sur le
territoire national. Cela vise principalement langport par la voie maritime. Cette disposition
entrera en vigueur le 15 février 2015.

Texte abrogé : DA n°10-036 publiée au BOD n° 68d8.d novembre 2010
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Préambule

En suite des attentats du 11 septembre 2001, lamncoauté douaniere internationale a décidé de
renforcer la sécurisation des échanges commerciaux.

Dans ce contexte, I'Organisation Mondiale des DesiafODMD) a préconisé une série de
mesures importantes pour la circulation des maudibkas, visant a sécuriser les échanges
commerciaux sans entraver les échanges internakona

Il s'agit du cadre des normes « SAFE », dont @snénts clés sont les suivants :

* un jeu de données exigibles par voie électroniqyeeés de I'exportateur, du transporteur,
du commissionnaire de transport et/ou de l'impeutat

* lerecours a une analyse de risque ;

* des controles de slreté et de sécurité effectugsmpsl d'exportation avec des moyens
intrusifs ;

* la mise en place d'un partenariat avec le commiggiime et sir qui bénéficie de
contreparties en matiére de formalités et de clasr@pérateurs économiques agrees) ;

* une déclinaison au plan communautaire au travelfaumendement « sdreté -sécurité » et
du programme de douane électronigue-customs.»

Le reglement (CE) n° 648/2005 du Parlement européen Conseil ainsi que le réglement (CE)
n°1875/2006 de la Commission dit « amendement &dranodifiant le code des douanes
communautaire et ses dispositions d'applicationstitbient la premiére mesure douaniére prise
en matiére de slreté/sécurite.

Ces reglements mettent en place un systeme deomeadtis risques communs dans I'Union
européenne, dans lequel les controles douaniersseap sur une analyse de risque
sQreté/sécurité utilisant des procédés informasigue

Les données exigibles a des fins de s(Oreté et deritgg préalablement a l'entrée des
marchandises dans le territoire douanier, fontjdioll'une déclaration appelée déclaration
sommaire d'entrée.

Pour des raisons d’harmonisation, notamment vis-adas opérateurs qui peuvent étre amenés a
fournir ces données auprés de plusieurs Etats nesmle choix a été fait de conserver
I'appellation communautairentry summary declaratios savoir ENS. Cet acronyme sera utilisé
tout au long de la présente circulaire.

Ces échanges permettront aux administrations dexeande prendre ou non la décision de faire
controler les marchandises :

* au premier point d'entrée dans I'Union européenne ;
+ ou dans I'Etat membre de destination finale.

La transmission des risques entre Etats membriéscleravia le réseau privé communautaire
CCN.

Si cette partie du dispositif releve du domaine eamautaire, en revanche, la transmission de la
déclaration sommaire d'entrée (ENS) ainsi que lyarade risque elle-méme relevent des
applications nationales .

Il en résulte que :

+ chaque Etat membre dispose de son propre systdammatique pour la réception de
la déclaration sommaire d'entrée : 28 Etats mendwes 28 applications différentes ;
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* la déclaration devant étre envoyee au premier gbémitrée de I'Union européenne, les
opérateurs redevables de cette formalité doivesaiablement :

-déterminer I'Etat membre ol sera envoyée la databar ENS ;
-prévoir le développement d'autant d'interfacesdpipays touchés.
En France, le systeme ICS se décline en deux ¢élécss :
- 'automate de slreté (AS) traite :

. la déclaration sommaire d'entrée (ENS) lorsque rende est premier
point d'entrée de I'Union européenne

. la déclaration sommaire de dépdbt temporaire ad&cfDSDT anticipée)
lorsque la France est pays subséquent.

- le télé-service Delta P (présentation en doutrnég :

* la notification d'arrivée du moyen de transportstpre la France est
premier point d'entrée de I'Union européenne

* la notification de déchargement des marchandisésance.

Compte tenu des volumes de déclarations attengustransmission par mode EDI est
privilégiée.

La présente circulaire est constituée de deuxgsrsous forme de fiches afin d'en faciliter la
lecture et la mise a jour.

Le

Pour le ministre, et par délégation

L4 sous-dirgetrice Le sous-directeur des affaires junidigues,
du commerce émmmm”“] du contenticux, des contrdles et de la lutte contre
| la fraude A
T

2

P

e ol T R — - %k ._.I

o

Héléne GUILLEMET Jean<Paul BALZAMO
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BASES REGLEMENTAIRES

Code des douanes communautaire (CDC) tel que réquii le reglement (CE) n° 648/2005 dit
« amendement sdreté-sécurité » du Parlement et ahse@ du 13 avril 2005 modifiant le
reglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil établissanbte des douanes communautaire (CDC).

Dispositions d'application du code des douanes aamantaire (DAC) telles que modifiées par
les reglements suivants :

R(CE) n° 1875/2006 de la Commission du 18 décerbf® modifiant le réglement
(CEE) n° 2454/93 fixant certaines dispositions pli@ation du code (DAC) modifié par

R(CE) n°® 1192/2008 de la Commission du 17 novenfff@8 modifiant certaines
annexes des DAC ;

R(CE) n° 273/2009 de la Commission du 2 avril 2d@finissant la période transitoire
(report des formalités pour les opérateursjadvier 2011) ;

R(CE) n°® 312/2009 de la Commission du 16 avril 20p8voyant le dispositif
d'immatriculation EORI et modifiant notamment Ididiéon du transporteur ;

R(CE) n° 414/2009 de la Commission du 30 avril 26@8ifiant certaines annexes des
DAC ;

R(UE) n° 169/2010 de la Commission durbars 2010 modifiant notamment certaines
annexes des DAC ;

R(UE) n° 177/2010 de la Commission du 2 mars 20allant notamment du statut
communautaire des marchandises ;

R(UE) n° 197/2010 de la Commission du 9 mars 20ddifiant le délai de traitement
des demandes de statut OEA ;

R(UE) n° 430/2010 de la Commission du 20 mai 20@lifrant notamment les cas
d'exemption de déclaration sommaire d'entrée (ENS).

R(UE) n°756/2012 de la Commission du 20 aolt 20b2lifiant I'annexe 30 bis du
reglement (CEE) n°2454/93 en vigueur &yanvier 2012

R(UE) n° 58/2013 de la Commission du 23 janvier2@iodifiant I'annexe 30 bis du
reglement (CEE) n° 2454/93 en vigueur le 31 jan2(&t3.

R(UE) n° 174/2014 de la Commission du 25 févriet2enodifiant I'article 4 terdecies,
paragraphe 3, annexe 30 bis, I'annexe 37 et I'enB@&du réglement (CEE) n°2454/93
en vigueur auldécembre 2014.
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LISTE DES ABREVIATIONS

CDC Code des Douanes Communautaire

DAC Disposition d'application du Code des douanesmanautaire

ENS Déclaration sommaire d'entrée - Entry Summaciadation

CCN/CsI Common Communication Network/Common Systetarface — Réseau de
communication européen

MRN Numéro de référence du mouvement - Mouvemengf@ate Number

DSDT anticipée Déclaration sommaire de dépot tenigoeaticipée

EORI Numeéro d'enregistrement et identification deérateurs économiques -
Economic Operators Registration and Identification

OEA Opérateur Economique Agréé

OEA tiers Numéro d'identification des personnes démscadre des accords |de
reconnaissance mutuelle des opérateurs écononaguess

NSTI Nouveau Systéme de Transit Informatisé

NSTITIR Nouveau Systeme de Transit Informatiséan$port International Routier

DNL Ne pas charger - Do Not Load

FROB Fret restant a bord - Freight Remaining On Boar

AS Automate de Sireté

DELT@ P Delta présentation en douane

oMl Organisation Maritime Internationale

OACI Organisation de 'Aviation Civile Internatiomal

EDI Echange de Données Informatisées

Pages : 5/92



Sireté & security »

DEFINITIONS

Concerne les marchandises telles que les armpkséz, biens a double

matiéres qui pourraient étre utilisées pour laitabion de bombes ou
pour un usage en lien avec une activité terroasteriminelle organisée.

Sécurité « safety »

Fait référence aux menaces sérieuses a la sanéera étre des citoyens
ou a I'environnement.

contrdle vétérinaire, phytosanitaire ou de nornies,contrefacons, les
stupéfiants....

Bureau de douarn
d'entrée

1eBureau de douane vers lequel les marchandiseslintes sur le territoire
douanier de I'Union doivent étre acheminées samertaet dans leque
elles sont soumises a une analyse de risque etu@llement un contrdle
douanier.

Ce bureau est également un bureau de douane datporlorsque les
marchandises sont présentées en douane.

Bureau de douane
subséquent

C'est le bureau de douane intervenant dans le gsosea la suite du
premier bureau d'entrée et ou sont déchargées doufpartie des
marchandises.

subséquent sont situés dans deux Etats membrésedif.

Bureau de douaneC'est le bureau de douane intervenant dans le gsose la suite du™'l
bureau d'entrée et ou sont déchargées tout ouautie ges marchandises.
Dans ce schéma, le bureau de douane d'entréebeirdau de douane

suivant

suivant sont situés dans le méme Etat membre.

la Communauté

normale dans la Communauté.
S'agissant d'une personne morale, toute personmeaqulans la
Communauté :

* son siege statutaire ;

* 0u son administration centrale ;

* 0Ou un établissement stable.

Risque

La probabilité que survienne, en liaison d\estrée, la sortie, le transit,
transfert et la destination particuliere des mamdiges circulant entre
territoire douanier de I'Union et des pays tiers l&t présence d
marchandises n'ayant pas le statut de marchandsamunautaires, U
événement qui :
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usage, produits biologiques, chimiques, radiologsggou nucléaires ou les

\"2J

Cette définition trés large peut couvrir les maralises soumises a

Dans ce schéma, le bureau de douane d'entréeberrdau de douane

* empéche l'application correcte de dispositions canautaires ou

D

Personne établie danS'agissant d'une personne physique, toute persguina sa résidence

e
le

n



nationales ;
* ou compromette les intéréts financiers de la Conauténet de ses
Etats membres ;

* ou constitue une menace pour la s(reté et la $écde la
Communauté, pour la santé publique, pour I'envieoment ou
pour les consommateurs.

Gestion des risques

La détermination systématiqaeigdques et la mise en ceuvre de toutes
les mesures nécessaires pour limiter I'expositixrigques.

Risque A La décision de la douane du « non-chargemef no load») de
marchandises conteneurisées dans le cadre du drans@ritime de
longue distance.

Risque B Un contrdle doit étre opéré au bureau dew® d'entrée.

Dans des cas exceptionnels, les marchandises peétveninterdites de
déchargement sur le territoire douanier de I'Union.

Risque C Le contréle est transféré au port ou @oket de déchargement (burea

c

subséquent ou bureau suivant) a la demande du ubuwteadouane
d'entrée.

Le risque C s'applique lorsque les marchandisesdsmhargées dans un
Etat membre qui n'est pas I'Etat membre de preméinteée de la
Communaute.

Présentation en
douane des
marchandises

La communication aux autorités douanieres, danfokeses requises, du
fait de l'arrivée des marchandises au bureau dardoau toute autre lieu
désigné ou agréeé par les autorités douanieres.

D

[72)

Détournement Le changement de bureau de douarneéd'@ans I'Union lorsque celui
ci n'est pas mentionné dans I'ENS et que ce bureat pas situé dans l¢
méme Etat membre.

Surveillance L'action menée au plan général par les autoritésamieres en vue

douaniere d'assurer le respect de la réglementation douastete cas échéant, de
autres dispositions applicables aux marchandisass ssurveillance
douaniere.

Transbordement Le transbordement qui n'est pas estindtion douaniére (au contraire

de
la réexportation) est une situation commercialecquisiste a décharger des
marchandises d'un navire ou d'un aéronef et aelgsarger dans un délai
raisonnable sur un autre navire ou aéronef.

Statut douanier

Le statut d'une marchandise commieharadise communautaire ou nan
communautaire

Transporteur

La personne qui introduit les marchseglisur le territoire douanier de
I'Union ou prend en charge leur transport vereogtoire.
Toutefois, en cas de transport combiné, le transpoest la personne qui
exploite le moyen de transport qui, aprés son ensdr le territoire
douanier de I'Union, circulera de lui-méme en taré moyen de transport
actif.
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En cas de transport maritime ou aérien dans leecddm accord de
partage de navire, d'aéronef ou d'autres dispositmontractuelles, le
transporteur est la personne qui a conclu un coetrajui a émis un
connaissement maritime ou une lettre de transgoi¢ra pour le transport
effectif des marchandises vers le territoire dosiade I'Union.

Transport combiné

Transport de marchandises utiliptusieurs modes de transport (par
exemple route/mer/route).

Certificat OEA (S)
« Sécurité et slreté

Certificat délivré aux opérateurs économiques delaaina bénéficier des
sfacilités en ce qui concerne les contréles douartmuchant a la sécurité
et a la sOreté appliqgués a l'entrée des marchandise le territoire
douanier d'Union.

Certificat OEA (F)
« complet» ou
« full »

Certificat délivré aux opérateurs économiques del@aina bénéficier des
simplifications douaniéres et des facilités en geapncerne les contrdle
douaniers touchant a la sécurité et a la sOretégapp a l'entrée des
marchandises sur le territoire douanier de I'Union.

o N

Territoire douanier d
['Union

dl comprend le territoire :

* du Royaume de la Belgique ;

* du Royaume du Danemark, a l'exception des lles é&b du
Groenland ;

* de la République fédérale d'Allemagne a l'exceptitn I'lle de
Helgoland et du territoire de Bisingen ;

 de la République hellénique ;

* du Royaume d'Espagne, a I'exception de Ceuta éiael

* de République francaise, a l'exception des tereoid'outre me
(TOM) et de Saint Pierre-et—Miquelon ;

* de l'lrlande ;

* de la République italienne, a I'exception des comesude Livigno €
Campione d'ltalia ainsi que des eaux nationaletatude Lugan
comprises entre la rive et la frontiére politiqeela zone située entre
Ponte Tresa et Porto Ceresio ;

* du Grand-Duché de Luxembourg ;

* du Royaume des Pays Bas en Europe ;

» de la République d'Autriche ;

» de la République portugaise ;

* de la République de Finlande ;

* du Royaume de Suéde ;

* du Royaume Uni de Grande Bretagne et d'Irlande ol Mdinsi que
les lles Anglo-normandes et I'lle de Man ;

* de la République tcheque ;

* de la République d'Estonie ;

» de la République de Chypre ;

* de la République de Lettonie ;

* de la République de Lituanie ;

=

O —
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* de la République de Hongrie ;
* de la République de Malte ;
* de la République de Pologne ;
* de la République de Slovénie ;
* de la République slovaque ;
* de la République de Bulgarie ;
* de la Roumanie
* de la Croatie
* de la Principauté de Monaco.
Sont inclus dans le territoire douanier de I'Unianmer territoriale, les

eaux intérieures maritimes, et I'espace aérienEdas membres et de
territoires susmentionnés.
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PARTIE |

DISPOSITIONS REGLEMENTAIRES ET FONCTIONNELLES

FICHE N° 1 : DISPOSITIONS GENERALES

1- Bases juridiques
*Articles 36bis, 36ter, 36 quater,37, 38 et 39 du CDC ;

*Articles 181ter, 181 quater, 181 quinquies 182, 183, 183vis, 183 ter, 183 quater, 183
quinquies 184, 184bis, 184ter, 184 quater 184 quinquies,184 sexies, 186 et 842 baes
DAC ;

*Annexe 3(bis, annexes 37 et ks DAC ;
* Annexes 45lecieset 45undeciesies DAC.

2- Principes

Sauf cas d'exemptions, toutes les marchandisesdadhm moyen de transport, y compris celles
qui ne sont pas destinées a I'Union européenmes tale les marchandises qui seront transbordées
ou le fret restant a bord (FROB), doivent étre aésds a des fins de sdreté et de sécurité avant leu
entrée sur le territoire douanier d'Union.

Ces marchandises sont couvertes par une déclasatmmaire d'entrée (ENS).

Cette déclaration sommaire doit étre déposee parélectronique au bureau de douane d'entrée
de I'Union européenne qui :

» est chargé d'effectuer une analyse de risque ;

* et de prendre, a un stade précoce, les décisidaiives aux interventions a mener, en
fonction du niveau de risque ou de danger déterminé
Ce bureau demeure responsable de I'analyse de risgume si les marchandises sont destinées a
un autre bureau de douane (bureau de déchargenwemt) autre Etat membre.
Exemples
Doivent faire l'objet d'une déclaration sommaientfée (ENS) :
* les marchandises en provenance de pays tiers,rdéelsaa Roissy pour y étre dédouanées
(mise en libre pratique) ;

* les marchandises transportées en conteneurs paavine entre Shanghai et le Havre puis
acheminées du Havre a destination de la Suisda pamte (marchandises non destinées au
marché communautaire) ;

* les marchandises transportées en conteneurs paauire entre Tunis et Marseille puis
chargées sur un autre navire a destination du @amémarchandises transbordées) ;

* les marchandises transportées par remorque survirerentre Turquie et Toulon puis
acheminées de Toulon a destination d'un autre reéahbre par la route (marchandises
circulant sous un régime de transit) ;
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* un vrac liquide chargé sur un navire en AfriqueSdul et a destination de la Réunion ;

* les produits de mer péchés par un navire tiersddéehargés en Métropole ou dans les
DOM ;

* les marchandises exportées sont refusées a destini@ns le pays tiers et ré-introduites
dans I'Union européenne ;

* les marchandises restant a bord, méme si le nawifaéronef ne fait qu'une escale dans un
port ou aéroport de I'Union Européenne pour I'digtaent.

3- Cartographie francaise

a) Régles générales

Pour la France, la réglementation « slreté-sécuraél'importation s'applique pour toutes les
marchandises tierces/non communautaires a I'edtréerritoire douanier.

Il est rappelé que les départements d'Outre-mead@&aupe, Martinique, Guyane, Réunion et
Mayotte depuis le®ljanvier 2014) font partie du territoire douanierlinion ainsi que Monaco.

A contrarig ne font pas partie du territoire douanier de ibldnles collectivités d'Outre-mer
(Polynésie francgaise, Wallis et Futuna, St Pierfdiguelon) ainsi que la Nouvelle- Calédonie.

b) Exemples :

Une déclaration sommaire d'entrée (ENS) est oloiigata l'arrivée en métropole pour une
marchandise en provenance de Polynésie francaise.

A contrario

Une déclaration sommaire d'entrée (ENS) n'estgsise a I'entrée en Nouvelle- Calédonie pour
une marchandise en provenance de la Métropoleunuaditre Etat membre. En effet, la Nouvelle-
Calédonie n'étant pas dans le territoire douareelflthion, la réglementation communautaire n'y
est pas applicable ;

c) Les points d'entrée francais
Compte tenu du type d'échanges, constituent lesaburde douane d'entrée francais :

* les ports maritime métropolitains et « domiens »udeloupe, Martinique, Guyane,
Réunion et Mayotte)

* les ports fluviaux métropolitains (Macon, Chalons-Sabne, Valence,...) et « domiens »;

* les aéroports internationaux meétropolitains (RQis9yly, Marseille-Marignane, Lyon
Saint-Exupéry, Bale-Mulhouse....) et domiens (Glagee, Martinique, Guyane, Réunion
et Mayotte) ;

* les bureaux terrestres a la frontiére guyanaiggr@renance du Brésil et a la frontiere avec
I'Andorre’.

La liste des bureaux de douane est disponibleessitd internet de la Commission
http://ec.europa.eu/taxation customs/common/dagsiiagex fr.htm

A titre indicatif, la liste des points d'entréerfcais et des bureaux de douane correspondants figur
sur Prodouane «services disponibles -ICS- données de référence.

! La déclaration sommaire d'entrée sera exigée ameuat pour les marchandises des chapitres 1 a ZARLF. Un
accord similaire a la Suisse et a la Norvege esbers de négociation.
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4- Le statut des marchandises

En régle générale, les marchandises qui entrestldaerritoire douanier de I'Union sont réputées
marchandises non communautaires.

a) Les marchandises non communautairgsticle 4-8 du CDC)
On entend par marchandises hon communautéésemarchandises
* quin’ont pas été entierement obtenues sur lddgeidouanier de I'Union ;

* 0u qui sont importées de pays ou territoires neafdi pas partie du territoire douanier de
I'Union et qui n'ont pas été mises en libre praiglans I'Union.

Toutefois, les marchandises communautaires dostaleit ne peut pas étre prouvé au moyen du
justificatif du caractere communautaire (T2L/T2LFgeront considérées comme non
communautaires.

b) Les marchandises communautairéarticle 4-7 du CDC)
On entend par marchandisgsnmunautaires, les marchandises :
* entierement obtenues sur le territoire douaniditdaon ;

* ouimportées de pays ou territoires ne faisanppatse du territoire douanier de I'Union et
mises en libre pratique dans I'Union ;

* 0ou obtenues sur le territoire douanier de I'Uniort a partir de marchandises visées au
deuxieéme point exclusivement, soit a partir de imancdises visées au premier et deuxieme
points.

5- Cas d'exemption de I'ENS etle I'analyse de risqudarticles 181lquatersous a), b), j) et k) et
article 184quinquies§ 3 des DAC)

Sont exemptées de la transmission de I'ENSdeetl'analyse de risque s(reté/sécurité, les
marchandises :

* qui ne font que transiter, sans interruption pardaux territoriales ou l'espace aérien du
territoire douanier ;

* ou dont le transport est assuré par des navirekgdes maritimes régulieres diment
autorisées conformément a l'article 3@¢Bdes DAC ;

* ou dont le transport est assuré par des navirdeseaéronefs effectuant un trajet entre des
ports ou des aéroports de la Communauté, sanseeasaas un port ou un aéroport situé
hors du territoire douanier de I'Union.

Sont également exemptées de la transmission d& |&de I'analyse de risque sOreté/sécurité,
* |'énergie électrique ;
* les marchandises entrant par canalisation ;
* les marchandises exonérées en vertu :
» de la convention de Vienne sur les relations digtbgues du 18 avril 1961 ;
* de la convention de Vienne sur les relations cansad du 24 avril 1963 ;
* ou d'autres conventions consulaires ;
* ou encore de la convention de New York du 16 décerh®69 sur les missions spéciales.

Pages : 13/92



6- Cas d'exemption de I'ENS a titre général (artid 181quater sous c) a i) et sous I) a o) et
article 184 quinquies§ 3 des DAC)

a) La déclaration sommaire d'entrée (ENS) n'est pasgjuise pour :
* leslettres, cartes postales et imprimés y comprisspport électronique ;
* les marchandises circulant sous le couvert dessélg I'Union Postale Universelle (UPU);

* les marchandises couvertes par une déclaration cerané effectuée par tout acte
conformément aux articles 230, 232 et 233 des DAQdexceptiondes palettes, des
conteneurs et des moyens de transport routierpviaire, aérien, maritime et fluvial
utilisés dans le cadre d'un contrat de transport ;

* les marchandises contenues dans les bagages pessdes voyageurs ;

* les marchandises pour lesquelles une déclaratiatoeane verbale est faite conformément
aux articles 225 et 227 et a l'article 229, § 1 Dé<C, a I'exceptiondes palettes, des
conteneurs et des moyens de transport routiemvieire, aérien , maritime et fluvial
utilisés dans le cadre d'un contrat de transport ;

* les marchandises couvertes par des carnets ATRBt(Carnet de passage en douane) ;

* les marchandises circulant sous le couvert du faineu302 prévu par la convention entre
les Etats parties au traité de I'Atlantique NordA®) sur le statut de leurs forces, signée a
Londres le 19 juin 1951 ;

* les armements ou équipements militaires introduitde territoire douanier de I'Union par
les autorités chargées de la défense militaire Btahmembre, dans le cadre d'un transport
militaire ou d'un transport effectué exclusivememair les autorités militaires ;

* les marchandises suivantes introduites sur letdegidouanier de I'Union en provenance
directe de plateformes de forage ou de productipiogees par une personne établie sur le
territoire douanier de I'Union :

* les marchandises qui ont été incorporées a cesfqiates aux fins de leur construction,
réparation, entretien ou conversion ;

* les marchandises qui ont été utilisées pour équgeplateformes ;
* les produits d'avitaillement utilisés ou consommiéisces plateformes ;
* les déchets non dangereux produits sur ces platefor

* les marchandises qui se trouvent dans un lot donaleur intrinseque n'excede pas 22
euros (envois de valeur négligeable — EVN) poummutue les autorités douaniéres
acceptent, avec l'accord de l'opérateur économigueerné, d'effectuer une analyse de
risque en utilisant linformation contenue dans dgstéme utilisé par l'opérateur
economique ou fournir par celui-ci ;

* les marchandises acheminées a partir de territaisant partie du territoire douanier de
I'Union dans lesquelles la directive 2006/112/GEGbnseil ou la directive 2008/118/CE
du Conseil (directives TVA et accises) ne s'ap@igupas, ainsi que les marchandises
acheminées a partir de l'ile de Helgoland, de lpuREque de Saint Marin et de I'Etat de la
Cité du Vatican a destination du territoire douadie |I'Union.

Une analyse de risques est effectuée au momeatatédentation en douane des marchandises sur
la base, lorsqu'elle est disponible, de la désarasommaire de dépbt temporaire anticipée
(DSDT anticipée) ou de la déclaration en douanedesrant.
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b) Cas particulier des relations DOM-Métropole oudM-DOM

Les échanges de marchandises a partir des DOMtiaates directe de la Métropole ou entre
DOM sont exemptés de déclaration sommaire d'erfEBES). Les échanges de marchandises a
partir d'un DOM vers un second DOM sont égalemgatptés de déclaration sommaire d'entrée
(ENS).

7- Cas particuliers d'exemption d'ENS

a) Les provisions de bord en maritime

Dans lecadre du transport maritime, les provisions de bweddoivent pas faire I'objet d'une
déclaration sommaire d'entrée (ENS) lorsque cellessnt déclarées sur le document OMI FAL 3
(déclaration des provisions de bord).

b) Le traitement des conteneurs vides

Les conteneurs vides appartenant aux compagnigsmear sont, dans la grande majorité des cas,
agréés au régime de la libre circulation et bérerficde I'exemption de I'ENS. Cependant, ils
devront étre mentionnés dans la notification déhdégement du moyen de transport au titre de la
présentation en douane (conteneurs a décharger).

En revanche, les conteneurs vides appartenanthargeurs « shipper owned containerg pour
lesquels les compagnies maritimes émettent desagsaments maritimes, des manifestes et des
factures de fret, ne sont pas dispensés de la litérEdNS. En effet, ces conteneurs sont considérés
comme des marchandises.

8- Numéro EORI (articles 4duodecies: 4unviciesdes DAC)
a) Rappel des obligations réglementaires

Toute personne qui dépose une déclaration somnibénetrée (ENS) ou qui demande un
détournement doit disposer d'un numéro EORI, qut ptre attribué par la France ou par un autre
Etat membre. Cette personne ne peut se voir atiriqu'un seul numéro EORI & utiliser pour
toutes les communications avec les autorités deueside la Communauté.

Les opérateurs économiques communautaires, noniséwb France, doivent toujours étre
enregistrés dans I'Etat membre dans lequel ils staidblis, méme si la premiére opération
douaniéere a lieu dans un autre Etat membre quedétablissement.

Les opérateurs économiques tiers, s'ils ne sontdpgs immatriculés, doivent étre enregistrés
auprés de I'Etat membre ou ils effectuent leur pFmmtransmission de déclaration sommaire
d'entrée.

A contrario, un opérateur de transport qui n'exerce pas dtgctoouverte par la I€gislation
douaniere dans un quelconque Etat membre et qusgoate uniquement des marchandises en
libre pratique sur le territoire douanier de I'Umigest pas tenu de disposer d'un numéro EORI.
Exemple:

Un transporteur maritime bénéficiant d'un agrénaenligne maritime réguliére pour un navire ne
transportant que des marchandises communautaésa's tenu de disposer d'un numéro EORI.
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b) L'attribution du numéro EORI en France
* Les opérateurs économiques francais

Pour les opérateurs économiques francais exergantaativité douaniere, le numéro EORI est

attribué au niveau de I'établissement (SIRESQuf pour les opérateurs économiques disposant
d'un certificat d'opérateur économique agréé (Oféi)se voient attribuer un numéro EORI au

niveau SIREN.

Une entreprise pouvant avoir plusieurs établissésneaura autant de numéros EORI que
d'établissements.

La demande doit étre déposée aupres des podleson'amtonomique (PAE) des directions
régionales des douanes territorialement compétgmes le lieu géographique de I'entreprise
(unité de production).

Le formulaire de demande (CERFA 13930*01) est agbks sur le portail ministériel.
(http://www.bercy.gouv.fr/formulaires/douane/1392) pCe formulaire figure en annexe n°4 de la
présente circulaire.

* Les opérateurs économiques tiers

Lorsqu'un opeérateur tiers souhaite obtenir un noniDRI en France, et a la condition qu'il ne
soit pas déja immatriculé dans un autre Etat memébeeix possibilités s'offrent a lui.

S'il connait le lieu ou va s'effectuer sa premi@pération, il devra s'adresser au péle d'action
Economique (PAE) de la direction régionale des desderritorialement compétente.

Exemple: cas d'un transporteur turc souhaitant fairereenjgre opération a Toulon ; dans ce cas,
il devra déposer sa demande d'immatriculation E@QRIes de la direction régionale de Provence,
territorialement compétente pour Toulon.

S'il ne connait pas le lieu ou va s'effectuer sanpgre opération, mais qu'il souhaite au préalable
s'enregistrer, I'opérateur devra se rapprocheladsiréction générale - bureau E3ia la boite
fonctionnelle du servicedg-e3@douane.finances.gou).fr

* Les opérateurs économiques communautaires

Le principe reposant sur l'immatriculation dangatEmembre d'établissement, ces opérateurs ne
feront pas I'objet d'immatriculation en France.

9- Les échanges entre les pays de I'Union européenet la Suisseet la Norvége
a) Les principes des accords UE-Suisse et UE-Noeveg

Suite au nouveau dispositif sécuritaire mis en eawr niveau communautaire, les accords liant
ces deux pays avec la Communauté ont fait I'obgghénagements pour atténuer les impacts de
cette nouvelle réglementation.

En effet, en renforgcant les aspects liés a la gécdes marchandises a I'entrée et a la sortie de
I'Union européenne, ce nouveau dispositif a desrogigsions sur les flux entre les pays tiers et les
pays membres de I'Union européenne.

Compte tenu de la position stratégique de la Swessie la Norvege dans les échanges entre le
nord et le sud de I'Europe, il a été décidé, aeanivcommunautaire, de prévoir une exonération
des obligations résultant du dispositif ICS.

2

3

C'est a dire au niveau de l'unité de productiorggggghiquement individualisée mais juridiquementatéante de
I'entreprise.
JOUE n° L199 du 31 juillet 2009
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En contrepartie, ces pays se sont engagés a repraguas leur |égislation des éléments de l'acquis
communautaire relatifs aux formalités a accompédir l|gs opérateurs et les autorités douaniéres,
afin de garantir un degré de sécurité équivalent.

En pratique, les marchandises suisses exportésslasdfrance sont exonérées des obligations
sécuritaires a l'importation, que les formalitésgortation aient lieu :

* dans un bureau de douane de la frontiére franssauyi
* ou a l'intérieur du territoire francais ; dans es,des marchandises circulent sous couvert
d'une déclaration de transit (NSTI - T1) jusqu'atelu de destination
L'accord avec la Suisse, y compris le Liechtenstéiend le champ d'application de I'accord de
1990 aux mesures douanieres de sécurité en y ajautanouveau chapitre tiielatif aux mesures
douaniéres de sécurité.
De la méme maniéere pour la Norvege, I'annexe dédasion n° 76/2009 du 30 juin 2009 modifie
les protocoles 10 et 37 de I'accord sur I'espageadnique européen (EEE) en ajoutant un chapitre
Il bisintitulé « mesures douanieres de sécurité ».
b) Les principes généraux
* La Suisse et la Norvége d'une part, et les paydJd®on européenne d'autre part, mettent
en place les mesures douaniéres de sécurité pr@and®ccord, de maniere équivalente
vis a vis des pays tiers ;
« Enrevanche, ils n'ont pas de mesures douanierescdité entre edx
* Un comité mixte est chargé de définir les modaldésmise en ceuvre du chapitre relatif
aux mesures douanieres de sécurité et de véafrespect de ces dispositions ainsi que des
annexes de l'accord ; il est chargé du reglementidi&rends ;
» La protection du secret professionnel et des danpéesonnelles est assurée en application
des lois nationales applicables.
c) Les dispositions relatives aux déclarations peddes a I'entrée des marchandises

+ Les marchandises non communautaires entrant daegileire douanier des Etats parties
a l'accord font l'objet d'une déclaration sommairgcipée d'entrée a des fins de sécurité ;

* L'analyse de risque en matiere de sécurité estteffe par les autorités douanieres lors de
la présentation en douane des marchandises &darou a la sortie, sur la base des
déclarations en douane couvrant lesdites marchesydiss sur toute autre information a
leur disposition.

d)- Les dispositions relatives aux contréles douensi de sécurité et de gestion des risques en
matiere de sécurité

* Les contrdles douaniers de sécurité reposent seramalyse des risques utilisant des
procédeés informatiques ;

* Le cadre de gestion des risques, les criteressdaas, ainsi que les domaines de contréle
douanier prioritaires en matiere de sécurité séfihis par chaque Etat partie a I'accord ;

4 L'accord avec la Suisse comme le précédent acent®@0 étend ses effets a la Principauté de Lipstei.
Les dispositions vétérinaires et phytosanitaires figuraient aux articles 5 et 6 de I'accord d® @'ont pas été
reprises dans cet accord. Elle sont désormaissgiel'accord du 21 juin 1999 entre la CE et laf€dération
suisse relatif aux échanges de produits PAC. Lagr@es vétérinaires sont supprimés depuis le dmri¢r 2009
(décision n°1/2008 du Comité mixte vétérinaire GEgSe.

® Article 9 de I'accord UE-Suisse — Articleé de la décision Norvege
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+ Les Etats parties a l'accord reconnaissent I'étgrica de leurs systémes de gestion des
risques en matiere de sécurité (cf. article 1890&6) ;

+ Un mécanisme de coopération est établi entre lats [parties a I'accord pour la mise en
ceuvre du dispositif d'analyse de risque.
L'accord CE — Suisse et la décision relative adavBige sont entrés en vigueur fgjdillet 2009.
e) Cas particuliers des aéroports de Bale-Mulhowt&senéve-Cointrin

Les aéroports de Bale-Mulhouse et de Genéve-Cojmidints d'entrée par la voie aérienne, sont,
entre autres, concernés par ces nouvelles formaliéremier étant situé sur le territoire nationa
francais et le deuxieme sur le territoire naticnasse.

Par conséquent, compte tenu des situations géaguegshde chacun des deux aéroports, il a été
décidé conjointement par les deux administratiares:q

* a Bale-Mulhouse, les autorités douanieres frangaisemnt les contrbles sOreté-sécurité
pour tous les flux, quils soient a destinationlald-rance, de la Suisse ou d'autres Etats
membres ;

» alors que les autorités douanieres suisses feesnhémes contréles a Geneve-Cointrin.
* Pour ce faire :
* les déclarations sommaires slreté-sécurité couvesnmarchandises destinées a Béle-
Mulhouse seront transmises par voie électronigue tlasysteme francais ;
* et celles destinées a Geneve-Cointrin dans leragssiisse.
* Des informations complémentaires sont disponibledes sites internet :
* de la douane suissevww.ezv.admin.ch;
* de la douane francaisevww.douane.gouv.fr
10- La reconnaissance mutuelle des programmes réfa aux OEA

La réglementation communautaire prévoit la recasaice mutuelle du statut OEA entre les pays
tiers disposant d'un tel statut et I'Union européerdées lors qu'un accord de reconnaissance
mutuelle a été signé entre les deux parties. 3esllepérateurs titulaires d'un certificat OEA Full
ou Sécurité/slreté peuvent bénéficier de ces ascord

A ce stade, les pays signataires de tels accomls ldynion européenne sont le Japon, les Etats
Unis, la Suisse, la Norvége et les pays en accouhrder avec I'Union européenne (Andorre,
Saint Marin). Un accord avec la Chine a été sigeég6 mai 2014. Il sera en vigueur courant
2015.

En conséquence, les opérateurs tiers certifiésleswolet sécurité-slreté de leur programme
équivalent a 'OEA dans les pays signataires daoord de reconnaissance mutuelle, peuvent
bénéficier d'un traitement favorable a I'entrée Isuterritoire douanier de I'Union s'ils sont

correctement identifiés dans la déclaration sonerdigntrée (ENS).

Les mesures d'identification figurent a la fiche) 2le la présente circulaire.
11- Les échanges avec les DOM (et vice versa)

Les expéditions entre la Métropole, les Etats meslet les DOM (et vice versa) sans emprunt
d'un pays tiers, font partie du territoire douarderl'Union et donc ne donnent pas lieu a dép6t
d'une déclaration sommaire d'entrée (ENS).

A contrarig dans le cas d'une expédition de marchandisegartdd'un DOM a destination de la

Métropole ou d'un Etat membre, avec une escale ganmys tiers ou des marchandises tierces
sont chargées, les marchandises tierces doiveatlfabjet d'une ENS a l'entrée en Métropole.
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Exemples
* Cas de marchandises transportées par un aerogefugiiit un vol Roissy — Pointe a Pitre
sans escale dans un aéroport tiers : ces marckanuisfont pas I'objet d'ENS l'arrivée en
Guadeloupe ;

* Cas de marchandises transportées sur un navirgtueffe un trajet Marseille - Pointe a
Pitre sans escale dans un port tiers, elles nepmtobjet d'ENS.

A contrario:

* Cas d'un transport entre Le Port a la Réunion @ndé®n du Havre avec une escale a
Maurice ou des marchandises tierces sont chargées :

* une ENS doit étre déposée au Havre pour les maiidemchargées a Maurice ;

* les marchandises réunionnaises justifient de latactére communautaire grace
au T2LF et ne font pas l'objet d'une ENS.

Cas de marchandises sous couvert de T2LF (surrdiéiota ou sur facture) avec un titre de
transport direct (connaissement maritime) et achées par des compagnies maritimes qui
n'effectuent pas le trajet en direct (cas des aaeffectuant des escales et/ou des transbordements
dans les ports de pays tiers) : ces marchandisesomie pas soumises a une ENS selon la
réglementation communautaire.

Toutefois, les lignes directrices (guidelines) cammawtaires qui n‘ont aucune valeur juridique,
préconisent I'ENS car certaines compagnies mastiestiment d'une part qu'elles ne peuvent pas
faire la différence, entre les statuts des mardsascet d'autre part, qu'a titre de simplificatibn,
vaut mieux notifier toutes les marchandises abpcompris les marchandises communautaires.

En France, I'exemption de I'ENS est acceptée aittamdjue le transporteur ou son représentant
indique le statut douanier communautaire au mordena notification de déchargement par liste
de MRN.

11- Cas particulier du transport maritime ou aérien(articles 184exiesles DAC)

Lorsqu'un navire ou un aéronef est appelé a facale dans plusieurs ports ou aéroports sur le
territoire douanier de I'Union, une déclaration smmire d'entrée (ENS) est déposée dans le
premier port ou aéroport d'entrée communautaire waes les marchandises transportées.

Les autorités douaniéres du premier port ou aétapentrée procedent a I'analyse de risque pour
garantir la sUreté et la sécurité de toutes lesmaadises transportées.

Lorsqu'un risque est identifié, les autorités diéras de I'Etat membre d'entrée décident, en
fonction du niveau de la menace :

* soit, dans le cas d'envois considérés comme refieggeine menace d'une telle gravité
gu'une intervention immédiate est nécessaire, eledpe les mesures d'interdiction ;

* soit de transmettre les résultats de l'analyseistpie au(x) bureau(x) de douane
subséquent(s), ports ou aéroports de déchargement.
Exemples
* Cas de marchandises acheminées par la voie aéeameelohannesbourg et Orléaies
Schipol : la déclaration sommaire d'entrée (ENSEr80oyée au systéme néerlandais ;

* Cas d'un transport de pate a papier par voie mmarign provenance du Japon, avec
déchargement a Anvers, puis a Boulogne sur Mer déldaration sommaire d'entrée
(ENS) est envoyée au systeme belge.
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FICHE N°2 : LA DECLARATION SOMMAIRE D'ENTREE (ENS)

1- Une déclaration déposée par voie électronique

a) Principe général

Avant lintroduction des marchandises sur le teingt douanier francais (ports ou aéroports
internationaux, bureaux terrestres guyanais) oantdeachargement de cargaisons conteneurisées
dans le cadre du transport de longue distanceuerss navire touche en premier la France, la
déclaration sommaire d'entrée (ENS) doit étre mmases par voie électronique, en vue de
I'attribution d'un niveau de risque.

Pour la mise en ceuvre de cette nouvelle déclardiodouane francaise met a disposition des
opérateurs un télé-service appelé « automate d&stiou « AS ».

Il est rappelé que, méme si les marchandises igg®<ont destinées au territoire national, si le
point d'entrée n'est pas situé en France, la dédar sommaire d'entrée (ENS) doit étre
transmise au systeme national du point d'entréerzorautaire.

b) Cas exceptionnel : déclaration sommaire d'entrg&ar support papier (article 183 8§ 2 des
DAC)

La déclaration sommaire d'entrée peut étre étaliesupport papier ou toute autre procédure
lorsque :

* le systeme francais (AS) ne fonctionne pas ;

* ou l'application informatique de la personne pracédau dépot de la déclaration
sommaire d'entrée (ENS) ou de son prestatairenadidmne pas.

Le modéle de document sdreté-sécurité figure angxas n° 2 et 3 de la présente circulaire.

La déclaration sommaire d'entrée sous format pameeit constituer I'un des supports de la
procédure de secours en cas de dysfonctionnemgsiydiEmes informatiques.

Les modalités de la procédure de secours sontsablesssur https://pro.douane.gouv.fr.

c) Cas d'utilisation de la déclaration de transibmme déclaration sommaire d'entrdarticle
183bis des DAC)

Lorsque les marchandises ont été placées sougjuimeréle transit hors du territoire douanier de
I'Union (TIR, par exemple), au point d'entrée, &ldration de transit peut étre utilisée comme
déclaration sommaire d'entrée (ENS) a condition que

* |a déclaration de transit contienne les donnéet&fSécurité ;

* et soit transmise par voie électronique préalabierad'arrivée des marchandises sur le
territoire douanier de I'Union, a des fins de fiedtsécurité.

Ces deux conditions sont cumulatives.

En France, la date effective de mise en place diénkaration de transit faisant office d'une ENS,
sera précisée ultérieurement par les moyens de oomation habituel (site internet —
prodouane).

Exemple: cas de marchandises turques acheminées par rcamérgé sur un ferry entre la
Turquie et Toulon — les marchandises ont été ptasées procédure de transit TIR au départ
d'Istanbul :

* la déclaration de transit NSTI-TIR devra étre trais® au moins 2 heures avant
l'arrivée des marchandises a Toulon, en remplacedeHENS, a des fins de sdreté-
sécurité.
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2- Le responsable du dépot de I'EN®article 36ter 8 3 et 4 du CDC et articles 188r,
guateretquinquiesdes DAC)
a) Principes généraux
L'ENS est déposée par la personne :
* qui introduit les marchandises sur le territoire@aier de I'Union ;
* ou prend en charge leur transport vers I'Union gégane.
Il s'agit du transporteur (cf partie « définitioss
Nonobstant, I'obligation qui incombe au transpartBiNS peut aussi étre déposée par :
* le représentant du transporteur ;

* toute personne en mesure de présenter ou fairerpeg¢des marchandises a la douane
ou par son représentant ;

* l'importateur ou son représentant.

Si 'ENS est déposée par une autre personne dguarisporteur du moyen de transport actif, ce
dernier n'est pas dégagé de la responsabilité deswer que toutes les marchandises qu'il
transporte sont couvertes par un ENS.

En effet, le transporteur ou son représentant, ament de I'arrivée du moyen de transport dans
le territoire douanier de I'Union, devra effectwsre notification d'arrivée couvrant toutes les
expéditions a bord du moyen de transport.

b) La responsabilité des donnégaticles 183 § T et 199 § 1 des DAC)
Il est rappelé que :
quelle que soit la personne qui dépose I'ENS, -cellest responsable vis-a-vis des autorités

douaniéres des données qu'elle transmet, qu'atleéd dorigine des données ou qu'elle les ait
collectées.

c) Cas particulier : partage de navire ou d'aéron@irticle 183 quater des DAC)

Dans les cas de partages de navire ou d'aérortedniporteur doit s'entendre de la personne qui
a conclu un contrat de transport et qui a émiofmaissement maritimex Qill of lading »- BL)

ou la lettre de transport aérien (LTA méere - MAWR)ur le transport effectif des marchandises
vers le territoire douanier de I'Union.

En conséquence, si I'ENS est déposée par une @argenne que le transporteur du moyen de
transport actif, ce dépdt ne peut se faire qu'aleeconnaissance et le consentement de ce
dernief.

Des lors, il est recommandé que le transportela peérsonne qui va déposer 'ENS concluent un
contrat de droit privé entre eux.

En effet, sauf preuve du contraire, la douane cemnsi que le transporteur a donné son
consentement pour que I'ENS soit déposée par une personne.

d) Cas particulier : transport combinéarticle 183 ter des DAC)

Il s'agit du cas ou umoyen de transport actif entrant dans le territdwaanier de I'Union sert
uniguement a transporter un autre moyen de trahspoy aprés son entrée sur le territoire
douanier de I'Union, circulera de lui-méme en tarég moyen de transport actif.

® Article 183 § 7 des DAC et lignes directriceslorsqu'une déclaration sommaire est déposéegppaetsonne visée
a l'article 36 ter 84, les autorités douaniéres pent supposer, sauf preuve du contraire, que lesparteur a donné
son consentement dans le cadre d'un accord conehet qu'il a eu connaissance du dép6t de cettiad#ion »
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Dans ce cas, l'exploitant de cet autre moyen despi@t doit déposer la déclaration sommaire
d'entrée ENS en appliquant le délai correspondanmh@yen de transport actif entrant sur ledit
territoire.

Exemple:

Cas d'un ferry transportant un véhicule routieloaggagné de sa remorgue ou semi-remorque :
* |e transporteur routier ou son représentant essigonsable du dépot de 'ENS ;
* il doit transmettre 'ENS au moins 2 heures avantiVée du ferry au port d'entrée.

d) L'opérateur économique agréé (OEAarticle 14 ter des DAC)
L'indicateur de « circonstances spécifiques » @i renseigné et l'opérateur OEA (S) ou (F)
bénéficie alors des avantages suivants :
* un nombre minimum de données a fournfr Ie point 4.f ci-apres)
* la connaissance, avant l'arrivée du moyen de toahsians le territoire douanier de
I'Union , des contréles douaniers qui seront réalis
* une priorité au moment du contrdle ;

* la possibilité de choisir le lieu ou sa marchandise contr6lée, sauf en cas de risque
slreté-sécurité avérédans ce cas, le service des douanes a la gésitimposer le
lieu de controle afin que toutes les mesures qugjé utiles soient prises dans les
meilleures conditions.

Nota bene

Les OEA « simplifications douanieres » ne bénéficipas de facilités en matiere de sdrete-
sécurite.

3- Les délais de dépobt de I'ENGarticles 18%is et 184ter des DAC)

Le déposant de I' ENS doit respecter les délaigdigt dans le tableau ci-dessous, qui varient en
fonction :

des modes de transport (maritime, aérien, routifareviaire) ;
de la durée du transport ;
et, dans certains cas, de la nature des marcharichesportées.

Mode de transport Type de transport Délai de transsios de 'ENS

Conteneurs de longue distance 24 heures avant legezhant des
conteneurs sur le navire a destination

. de I'Union européenne
Transport maritime

Cargaison vrac ou fractionneBu moins 4 heures avant l'arrivée |au
(hors transport maritime a courtgremier port situé sur le territoire
distance) douanier de I'Union
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Mode de transport

Type de transport

Délai de transsins de I'ENS

Transport maritime a
courte distance
« short sea »

Tous types de navire

Mouvements entre le Groenlar
les lles Féroé, Ceuta et Melill
la Norvege, I'lslande ou les po
gle la Mer Baltique, de la Mer o
Nord, de la Mer noire ou de
Méditerranée, tous les ports
Maroc et le territoire douanier ¢
I'Union

du moins 2 heures avant l'arrivée
aavire au premier port situé sur
rterritoire douanier de I'Union

u

a

du

le

Transport maritime a
courte distance
« short sea »

Tous types de navire

Mouvements entre :
un territoire situé hors ¢

territoire  douanier  dderritoire douanier de I'Union
S I'Union
« et les départements
d'Outre mer, les Acores,
Madere et les lles
Canaries,
* lorsque la durée de
voyage est inférieure a 24
heures

Au moins 2 heures avant l'arrivée
pavire au premier port situé sur

Transport combiné
(camion/ferry)

Au moins 2 heures avant l'arrivée
navire au premier port situé sur
territoire douanier de I'Union

Vol court courrier (durée du vol
inférieure a 4 heures)

Au plus tard au moment du décolla
effectif de I'aéronef

du
le

du
le

du
le

ge

Aérien Vol long courrier Au moins 4 heures avant l'arrivee
premier aéroport situé sur le territojre
douanier de 'Union

Ferroviaire Au moins 2 heures avant l'arrivée |au

Fluvial bureau de douane d'entrée dans le
territoire douanier de I'Union

Routier Au moins 1 heure avant l'arrivée au
bureau de douane d'entrée dans le

territoire douanier de I'Union

Les délais susmentionnés ne s'appliquent pas damas suivants :

la reconnaissance des contréles de sécurité visgtide 181quinquiesdes DAC ;

I'échange de données des déclarations dans lés diéfiérents de ceux cités ci-dessus.
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4 -Les données de I'EN%article 183 et annexe 3fis des DAC)
a) Remarques générales sur la qualité des donnésmssmises
Le contenu de I'ENS varie en fonction :

* du mode de transport (maritime, fluvial, route) fer

* dutype de flux ;

* et du statut de la personne (OEA ou pas).

Par ailleurs, si la liste contient des donnéegyabtires, facultatives ou conditionnelles (fournies
si connues), l'attention doit étre attirée sumpleisits suivants.

L'objectif de la réglementation « slreté-sécurigstdouble :

« assurer un niveau de protection suffisant du tereitdouanier communautaire, par la
mise en ceuvre par les services douaniers d'ungsande risque adaptée ;

« tout en assurant la fluidité des échanges aux gdiantrée.
Dés lors, la qualité des données transmises aaunige I'ENS est un élément fondamental du
dispositif.
En conséquence, il est fortement recommandé awat@pés de fournir des données anticipées
les plus précises possibles, comme le SH 4 (veir8H 6) au niveau de la désignation des
marchandises, afin de prévenir tout risque dimiigztion des marchandises dans les points
d'entrée de la Communauté.

b) La composition de 'ENS

Quel que soit le type de transport, la déclarasimmmaire d'entrée ENS comprend trois types de
données :

* les données fournies au niveau de l'article (cée#i X dans la ®2® colonne des
tableaux ci-dessous) ;

* les données fournies au niveau générigue ou er(¢étifiées Y dans la®2¢ colonne
des tableaux ci-dessous) ;

* les données fournies au niveau du moyen de tran&uatifiées Z dans la®2° colonne
des tableaux ci-dessous).

La combinaison X/Y signifie que les données conégesnpeuvent étre demandées a deux
niveaux : au niveau générique et au niveau déclart

Il est précisé que les données doivent étre fosrere alphabet latin (langue francaise ou
anglaise).
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c) Liste des données exigées pour le transportymaes maritime, fluviale et aérienne

Données

Symbole

Notice explicative

Commentaires

1- Au niveau du moyen

de transport

e

~

a

Transporteur Z Partie qui transporte |le€ette donnée doit étre fourn
marchandises a l'entrée dans lersqu’il s'agit d'une personne
territoire douanier. différente de celle déposant I'ENS.

Elle n'est pas fournie s'il s'agit de
méme personne que celle déposant
ENS sauf dans le cadre des accords
de reconnaissance mutuelle d'OEA.
Dans ce cas, cette information peut
étre fournie sous la forme du
numéro d'identification unique
délivré dans le pays tiers (par
exemple le Japon)

N° EORI ou numeéro

d'identification unique délivré dans
le pays tiers, sidisponible.

Identité et Z En transport maritime et fluvial, Code a 7 caracteres numériques

nationalité du il s'agit : En transport aérien, aucune

moyen de - du n° didentification OMI du information ne doit étre fournie.

transport actif navire ;

franchissant - ou le n° européen unigue

la frontiere d'identification du navire (ENI)

Numeéro de Z Identification du trajet du Code a 8 caractéres

référence du moyen de transport alphanumériques

transport N° du vol, N° du voyage.

En aérien, en cas de partage
d'aéronef, indiquer les n° de vols
des partenaires a cet accord

Code du Z Identification du premier lieu UN/LOCODE (an..5) + code

premier lieu d'arrivée sur le territoire national (an..6)

d'arrivée douanier.

Il peut s'agit d'un port, d'un
aeroport
Date et heure Z Code a 12 chiffres ate prévisionnelle, donnée codifiée

d'arrivée au
premier lieu
d'arrivée sur

(AAMMJIIHHMM).

L'heure locale au premier lieuMM : mois

d'arrivée doit étre indiquée

AA : année

JJ :jour
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Données | Symbole Notice explicative Commentaires
le territoire HH : heure
douanier MM : minutes
Mode de Z Il est précisé que, dans le casMer : 1
transport a la du transport combiné ou s'il y ja Fluvio-mer : 1
frontiere plusieurs moyens de transport, Aérien : 4
le moyen de transport actif est
celui qui assure la propulsion de
'ensemble. Par exemple, s'il
s'agit d'un camion sur un navire
de mer, le moyen de transport
actif est le navire; S'il s'agit d'un
tracteur et d'une remorque, le
moyen de transport actif est le
tracteur.
Code du (des Z La liste est disponible sur le site

bureau (x) de
douane
d'entrée et
suivant (s)

internet de la Commission :
« http//ec.europa.eu/taxation_custon
common/databases/index_fr.ntm

code ISO pays (FR) + 6 chiffres

ns/

2- Au niveau de I'en-téte de I'ENS

Nombre Y Nombre total d'articles déclarés

d'articles dans la déclaration sommaire

Personne Y Indiquer le n° EORI

déposant

I'ENS

Code du (des Y Identification chronologique Exemple:

pays de des pays par lesquels le€hine (CN), Singapour (SG), Malte

l'itinéraire marchandises sont acheminggdT), France (FR), Pays Bas (NL)
entre le pays de départ initial evec déchargement en France |: il
la destination définitive desfaut indiquer les codes de tous ces
marchandises. pays (codes 1SO) dans l'ordre|de

l'itinéraire jusqu'a la France (CN-
SG-MT-FR)

Date de la Y Date a laquelle la déclaration all s'agit de la date de dép6t de

déclaration été authentifiée. 'ENS

Signature Y

authentificatig

n

Autre Y Il s'agit d'un élément codé quiPas de code particulier pour |le

indicateur de indique la circonstance transport maritime ou aérien.

circonstance Spéciale invoquée parSi l'opérateur est OEA S ou |F,

spécifique

l'opérateur concerné

écrire le code « E ».
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Données | Symbole Notice explicative Commentaires

N° de Y/X Alternative au numéro du Donnée non codifiée

référence document de transport

unique

del'envoi

N° du Y/X Référence du document deBL« Bill of lading »

document de transport qui couvre |e (connaissement maritime) : code

transport transport des marchandises |suM705
le territoire douanier ou horsLTA (lettre de transport aérien)
de celui-ci. mere : code N741
Lorsque le déposant de |ldTAfille : code N740
déclaration sommaire n'est pasormat de la donnée : 4
le transporteur, le numéro dualphanumériques + 35 caractéeres
document de transport duExemple : N705 057123456788
transporteur est également
indiqué.

Expéditeur Y/X Partie expédiant lesN°® EORI si disponible
marchandises, comme indiqué&inon : les nom, adresse complets
par la personne ayant signé len format texte
contrat de transport Dans le cadre des accords de

reconnaissance mutuelle d'OEA; le
numéro d'identification unique
délivrée dans le pays tiers (par
exemple le Japon) si disponible.
Format : an..15

Si EORI ou numéro d'identification
unique, le nom et l'adresse |de
'expéditeur ne doivent pas étre
fournis.

Destinataire Y/X Partie a laquelle edN° EORI si disponible
marchandises sontSinon : les nom, adresse complets
effectivement destinées en format texte

Si le destinataire est OEA « S »|ou
« F », le n° EORI est obligatoire.
Dan le cadre des accords de
reconnaissance mutuelle d'OEA, le
numéro d'identification unique
délivré dans le pays tiers (par
exemple le Japon), si disponible
Format : an..15

Si EORI ou numéro d'identification
unique, le nom et l'adresse |du
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Données | Symbole Notice explicative Commentaires
destinataire ne doivent pas étre
fournis.

Partie a Y/X Partie qu'il convient d'informer N° EORI si disponible
notifier de l'arrivée des marchandises Sinon : les nom, adresse complets en
« Notify format texte
party » Si  accord de reconnaissance
mutuelle d'OEA, nUMEro
d'identification unique délivré dans
le pays tiers si disponible. Format :
an..15
Si EORI ou numéro d'identification
unique, le nom et l'adresse de la
partie a notifier ne doivent pas étre
fournis.
Elle doit étre fournie lorsque les
marchandises sont transportées
sous connaissement négociable a
savoir un connaissement a ordre
endosseé en blanc.
Le destinataire est alors inconnu et
remplacé par le code 10600
Lieu de Y/X Nom du port maritime, du port Utilisation du code port ou code
chargement fluvial, de I'aéroport ou tout | aéroport prévu par la législation des
autre lieu ou les marchandisestransports internationaux
sont chargées sur le moyen de
transport utilisé pour leur
acheminement, y compris le
pays ou il est situé.
Lieu de Y/X Nom du port maritime, du port Utilisation du code port ou code
déchargement fluvial, de I'aéroport ou toute | aéroport prévu par la législation des
autre lieu ou les marchandisestransports internationaux.
sont déchargées du moyen de
transport utilisé pour leur
acheminement, y compris le
pays ou il est situé.
Marques Y/X Description libre des marguesDonnée non codifiée.
d'expédition et n° figurant sur les unités del40 caracteres disponibles

transport ou de colis.

Cette information ne doit ét
fournie  que pour le
marchandises emballées.

re
S
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Données | Symbole Notice explicative Commentaires
Pour les marchandises
conteneurisées, le n° du
conteneur peut remplacer |es
marques d'expédition, celles-ci
pouvant  néanmoins  étre
fournies par l'opérateur qui en
dispose.
Numéro Y/X Marques (lettre et/ou nf) 11 alphanumériques (norme ISO
d'identificatio d'identification du conteneur | 6346)
n de Exemple: BICU 123 456 5
I'équipement,
si
conteneurisé
Masse brute | Y/X Poids des marchandisedl peut étre indiqué au niveau de
(k) correspondant a la déclaratiorthaque article déclaré
sommaire, y compris
I'emballage mais a I'exclusion
du matériel de transport
Numéro du YIX Numéro d'identification du Scellé commercial et/ou scellé
scellé scellé apposé, le cas échéant, douanier
du matériel de transport 20 caracteres disponibles
Code du Y/X Les codes suivants sont| &ette donnée doit étre fournie
mode de utiliser : uniquement lorsqu'elle est
paiement des| A — paiement en espece disponible
frais de B - paiement par carte de
transport credit
C - paiement par chéque
D - autres (par exemple par
débit direct du compte caisse)
H - virement électronique de
fonds
Y - titulaire du compte aupres

du transporteur
Z - non prépaye

3- Au niveau de l'article

Pages : 29/92



Données | Symbole Notice explicative Commentaires
Désignation | X Il s'agit d'une description en | Une liste des termes acceptables et
des langage clair, qui soit non acceptables figure esmnexe
marchandises suffisamment précise pour n°lde la présente circulaire.

permettre d'identifier les Cette information n'est pas

marchandises. nécessaire si le code des

Des termes généraux, tels guemarchandises est fourni.

« marchandises de groupage »

« consolidation p« fret

général »« marchandises

diverses pou« piéces sne

sont pas acceptés.
Type de colis| X Code précisant le type de colis ahnexe 38des DAC
(code) (recommandation UN/ECE n° 21 —

annexe VI)

Nombre de X Nombre de colis distincts, Cette information n'est pas
colis emballés de telle maniére qui nécessaire dans le cas |de

ne soit pas possible de les marchandises en vrac

séparer sans en défaire

I'emballage, ou nombre de

pieces dans le cas de

marchandises non emballées.
N° d'article X N° d'article en question par

rapport au nombre total

d'articles contenu dans la

déclaration sommaire
Code des X 4 premiers chiffres du code NCLes SH4 ou SH6 sont fortement
marchandises Cette information n'est pas conseillés.

nécessaire lorsque

l'information relative a la

désignation des marchandises

est fournie
Code X Le code d'identification des | Code a 4 alphanumériques
marchandises marchandises dangereuses deponnées de référence publiées | sur
dangereuses Nations Unis (UNDG) estun| |e site www.pro-douane.gouv.fr—
ONU numeéro d'ordre unique attribuépage Delta C

dans le cadre des Nations
Unies aux substances et
articles figurant dans une list
de marchandises dangereuse
les plus fréquemment
transportées.

D
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d) Liste des données pour les envois express

Données

Sym
bole

Notice explicative

Commentaires

1- Au niveau du moyen

de transport

Transporteur Z Partie qui transporte les Elle doit étre fournie lorsqu'il s'agit
marchandises a l'entrée sur led'une personne différente de celle
territoire douanier. déposant 'ENS.

Elle n'est pas fournie s'il s'agit de la
méme personne que celle déposant
ENS sauf dans le cadre des accords
de reconnaissance mutuelle d'OEA.
Dans ce cas, cette information peut
étre fournie sous la forme du numeéro
d'identification unique délivré dans|le
pays tiers

N° EORI ou numeéro d'identification
unique délivré dans le pays tiers si
disponible.

Numéro de Z Identification du trajet du N°de vol, N° de voyage

référence du moyen de transport, par Code a 8 caractéres alphanumériques

transport exemple : le n° de vol En aérien, en cas de partage

d'aéronef, indiquer les n° de vols des
partenaires a cet accord

Date et heure | Z Code a 12 chiffres Date prévisionnelle d'arrivée ,

d'arrivée au (SSAAMMJJHHMM). donnée codifiée (cf. point c) ci-

premier lieu L'heure locale au premier lieu dessus

d'arrivée sur le d'arrivée doit étre indiquée

territoire

douanier

Mode de Z Mode de transport Aérien : 4

transport a la correspondant au moyen de, Route : 3

frontiere transport actif avec lequel les
marchandises sont censées
entrer sur le territoire douanier
de I'Union

Code du (des) | Z La liste est disponible sur le site

bureau (x) de internet de la Commission :

douane d'entrée « http//ec.europa.eu/taxation_customs/da

et suivant (s)

tabases/index_fr.ntm »_
code ISO pays (FR) + 6 chiffres
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2- Au niveau de I'en-téte de I'ENS

Personne Y N° EORI
déposant ENS
Code du (des) | Y Seul le pays de départ initial Code ISO pays
pays de des marchandises doit étre | Cf. exemple au point ¢) ci-dessus
l'itinéraire indiqué
Lieu de Y Cette information n'est pas
chargement nécessaire lorsqu'elle peut étre
déduite automatiquement et
sans equivoque des autres
données fournies par le
déposant
Date de la Y Date a laquelle la déclaration Il s'agit de la date de dépdt de 'ENS
déclaration a été authentifiee
Signature Y
authentification
Autre indicateur Y A : envois express
de circonstance L'indication d'un seul code étant
spécifique prévue, en cas d'OEA, il est conselllé
de privilégier l'indicateur E :OEA
«S»o0u«F»
Expéditeur Y/X | Partie expédiant les EORI si disponible
marchandises, comme indiquéSinon , les nom et I'adresse complets
par la personne ayant signé |leen format texte.
contrat de transport Dans le cadre des accords |de
reconnaissance mutuelle d'OEA, le
numeéro  didentification  unique
délivré dans le pays tiers (par
exemple le Japon), si disponible.
Format : an..15
Si EORI ou numeéro d'identification
unique, le nom et l'adresse |de
I'expéditeur ne doivent pas étre
fournis.
Destinataire Y/X | Partie a laquelle les N° EORI si disponible

marchandises sont
effectivement destinées

Sinon : les nom, adresse complets en

format texte

Si le destinataire est OEA « S » ou

« F », le n° EORI est obligatoire.

Dans le cadre des accords
reconnaissance mutuelle d'OEA,
numero d'identification
délivré dans le pays
exemple le Japon),

unique
tiers (par
si disponible.

de
le
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Format : an..15

Si EORI ou numéro d'identification

unique, le nom et ladresse |du
destinataire ne doivent pas étre
fournis.

Code du lieu de Y/X

Utilisation du code aéroport prévu

déchargement par la Iégislation des transports
Code du mode| Y/X | Les codes suivants sont a Cette donnée doit étre fournie
de paiement des utiliser : uniquement lorsqu'elle est disponib
frais de A — paiement en espéce
transport B - paiement par carte de

credit

C - paiement par chéque

D - autres (par exemple par

débit direct du compte caisse)

H - virement électronique de

fonds

Y - titulaire du compte auprés

du transporteur

Z - non prépaye
Masse brute Y/X| Poids des marchandises

correspondant a la déclarati
sommaire, y compris

I'emballage, mais a I'exclusic
du matériel de transport

DN

3- Au niveau de l'article

e

)

—

aire

Désignation des| X Il s'agit d'une description en| Une liste des termes acceptables e
marchandises langage clair, qui soit non acceptables figure annexe n°1
suffisamment précise pour | de la présente circulaire.
permettre d'identifier les Cette information n'est pas nécess
marchandises. si le code des marchandises est
Des termes généraux, tel que fourni.
« marchandises de
groupage », « consolidation
, « fret général »
« marchandises diversescu
« piéces s>ne sont pas
acceptes.
N° d'article X N° d'article en question par

rapport au nombre total
d'articles contenu dans la
déclaration sommaire
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Code des X 4 premiers chiffres du code | Les SH4 ou SH 6 sont fortement
marchandises NC. conseillés.

Cette information n'est pas

nécessaire lorsque

I'information relative a la

désignation des marchandises

est fournie
Code X Le code d'identification des | Code a 4 alphanumériques

marchandises
dangereuses ON

U

marchandises dangereuses
Nations Unis (UNDG) est un
numeéro d'ordre unique
attribué dans le cadre des
Nations Unis aux substance
et articles figurant dans une
liste de marchandises
dangereuses les plus
freguemment transportées.

dd3onnées de référence publiées sur le

sitewww.pro-douane.gouv.fr page
Delta C

e) Liste des données exigées pour le transportieyut

Données Symbole Notice explicative Commentaires
1- Au niveau du moyen de transport
Transporteur Z Partie qui transporte les| Elle doit &tre fournie lorsqu'il s'agit
marchandises a I'entrée surd'une personne différente de celle
le territoire douanier. déposant I'ENS.

Elle n'est pas fournie s'il s'agit de la
méme personne que celle déposant
ENS sauf dans le cadre des accor
de reconnaissance mutuelle d'OEA.
Dans ce cas, cette information peut
étre fournie sous la forme du numeé
d'identification unique délivré dans
pays tiers (par exemple le Japon)
N° EORI ou numéro d'identificatiol
unique délivré dans le pays tiers, $
disponible.

Identité et Z Identité du moyen de Il s'agit de I'immatriculation du

nationalité du transport actif franchissant tracteur

moyen de la frontiere du territoire

transport actif douanier de I'Union

franchissant la (immatriculation de

frontiere I'ensemble routier)

ds

ro
le

D
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Date et heure | Z Code a douze chiffres Date preévisionnelle d'arrivée , donnée
d'arrivée au (SSAAMMJIJHHMM). codifiée :cf. point c) ci-dessus
premier lieu L'heure locale au premier
d'arrivée sur le lieu d'arrivée doit étre
territoire indiquée
douanier
Mode de Z Mode de transport Route : 3
transport a la correspondant au moyen de
frontiere transport actif avec leque

les marchandises sont

censeées entrer sur le

territoire douanier de

I'Union
Code du Z Code du bureau de douane La liste est disponilblk site
premier lieu internet de la Commission :
d'arrivée « http//ec.europa.eu/taxation_customs/da

tabases/index_fr.ntm »_
code ISO pays (FR) + 6 chiffres

2- Au niveau de I'en-téte de I'ENS
Personne Y N° EORI
déposant ENS
Code du (des)| Y Identification Code ISO pays
pays de chronologique des pays paiCf. exemple au point c) ci-dessus
l'itinéraire lesquels les marchandises

sont acheminées entre le

pays de départ initial et Ia

destination définitive
Lieu de Y/X Il peut s'agir du lieu ou les
chargement marchandises sont prises

en charge conformément

au contrat de transport ou

du bureau de douane de

départ en cas de TIR
Numéro du Y/X Cette information est a CMR (contrat de transport routier)
document de fournir ou n° du carnet TIR
transport Le cas échéant, référence

au carnet TIR
Date de la Y Date a laquelle la Il s'agit de la date de dép6t de I'ENS.
déclaration déclaration a été

authentifiée
Signature — Y
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authentification

Autre
indicateur de
circonstance
spécifique

C : transport routier
E : opérateur économique agréé
Un seul code étant prévu, en cas

d'OEA, il est conseillé de privilégier

le code E.

Expéditeur

Y/IX

Partie expédiant les
marchandises, comme
indiqué par la personne
ayant signé le contrat de
transport

N° EORI si disponible

Sinon : les nom, adresse complets en

format texte
Dans le cadre des accords
reconnaissance mutuelle d'OEA,
numéro  d'identification

unique

de
le

délivrée dans le pays tiers (par

exemple le Japon) si disponible.
Format : an..15

Si EORI ou numéro d'identification
unique, le nom et I'adresse de
I'expéditeur ne doivent pas étre
fournis.

Destinataire

Y/IX

Partie a laquelle les
marchandises sont
effectivement destinées

N° EORI si disponible
Sinon : les nom, adresse complets
format texte

Si le destinataire est OEA « S » ou
« F », le n° EORI est obligatoire.

Dans le cadre des accords
reconnaissance mutuelle d'OEA,
numéro  d'identification uniqu
délivré dans le pays tiers (g
exemple le Japon), si disponib
Format : an..15
Si EORI ou numéro d'identificatic
unique, le nom et l'adresse
destinataire ne doivent pas &
fournis.

Code du lieu de

déchargement

Y/IX

Lorsqu'il n'y a pas de code

le nom du lieu doit étre
indiqué avec le maximum
de précision

Numéro du
scellé

Y/IX

Numéro d'identification du
scellé apposé, le cas
échéant, sur le matériel d
transport

e

Scellé douanier et/ou scellé
commercial

5 €N

de
le
le
ar
le.

n
du
tre
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Code du mode
de paiement
des frais de
transport

Y/IX

Les codes suivants sont a Cette donnée doit étre fournie

utiliser :

A — paiement en espéce
B - paiement par carte de
credit

C - paiement par chéque
D - autres (par exemple p
débit direct du compte
caisse)

H - virement électronique
de fonds

Y - titulaire du compte
aupres du transporteur

Z - non prépayé

uniquement lorsqu'elle est disponik

ar

Masse brute

Y/X

Poids des marchandises
correspondant a la
déclaration sommaire, y
compris I'emballage mais
I'exclusion du matériel de
transport

a

3- Au niveau de l'article

Désignation de
marchandises

s X

Il s'agit d'une description
en langage clair, qui soit
suffisamment précise pou
permettre a la douane
d'identifier les
marchandises.

Des termes généraux, tel
gue« marchandises de
groupage »«
consolidation »« fret
général » « marchandises
diverses pou« piéces sne
sont pas acceptés.

Une liste des termes acceptable et

non acceptable figure emnexe n°1
r de la présente circulaire.

Cette information n'est pas nécess

si le code des marchandises est

fourni.

aire

N° d'article X N° d'article en question par
rapport au nombre total
d'articles contenu dans |g
déclaration sommaire

Nombre de X Nombre de colis distincts

colis emballés de telle maniére

gu'il ne soit pas possible de

les séparer sans en défaire
I'emballage, ou nombre de

pieces dans le cas des
marchandises non
emballées
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Type de colis X Code précisant le type de cf. annexe 3&les DAC

colis
Code des X 4 premiers chiffres du code Les SH4 ou SH 6 sont fortement
marchandises NC conseillés.

Cette information n'est pas
nécessaire lorsque
I'information relative a la
désignation des
marchandises est fournie

Code X Le code d'identification des Code a 4 alphanumériques
marchandises marchandises dangereusesponnges de références publiées sur le
dangereuses des Nations Unis (UNDG) sjte www.pro-douane.gouv.f- page
ONU est un numeéro d'ordre Delta C

unique attribué dans le
cadre des Nations Unis aux
substances et articles
figurant dans une liste de
marchandises dangereuses
les plus fréequemment
transportées

f) Opérateur économique agréé: liste des donnédsuanir

Rappel : ne sont concernés par l'alléegement du redddonnées que les OEA slreté-sécurité (S)
et les OEA complets (F).

Données Symbole Notice explicative Commentaires

1- Niveau moyen de transport

Transporteur Z Partie qui transporte les Cette donnée doit étre fournie
marchandises a l'entrée sur|lelorsqu'il s'agit d'une personne
territoire douanier. différente de celle déposant 'ENS.

Elle n'est pas fournie s'il s'agit de
la méme personne que celle
déposant ENS sauf dans le cadre
des accords de reconnaissance
mutuelle d'OEA. Dans ce cas,
cette information peut étre fournie
sous la forme du numéro
d'identification unique délivré
dans le pays tiers (par exemple le
Japon)

N° EORI ou numero
d'identification unique  délivr

[N
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dans le pays tiers, si disponible

Identité et Z En transport maritime et Code a 7 caracteres numeériques
nationalité du fluvial, il s'agit du numéro
moyen de d'identification OMI du navire
transport actif ou le numéro européen unique
franchissant la d'identification du navire
frontiere (ENI).

En transport aérien, aucune

information ne doit étre

fournie
Numeéro de Z Identification du trajet du N° du vol, N° du voyage
référence du moyen de transport Code a 8 alphanumeériques
transport En aérien et en cas de partage

d'aéronef, indiquer les numéros (de
vols des partenaires a cet accord

Code du Z Identification du premier lieuy Cette rubrique est remplie en
premier lieu d'arrivée sur le territoire format texte
d'arrivée douanier.

Il peut s'agit d'un port, d'un

aeroport et d'un poste

frontiere.
Date et heure | Z Code a douze chiffres Date prévisionnelle d'arrivée,
d'arrivée au (SSAAMMJJHHMM). donnée codifiéecf. point c) ci-
premier lieu L'heure locale au premier lieu dessus.
d'arrivée sur le d'arrivée doit étre indiquée
territoire
douanier
Mode de Z Mode de transport Mer: 1
transport a la correspondant au moyen de Fluvio-mer : 1
frontiere transport actif avec lequel les Aérien : 4

marchandises sont censées

entrer sur le territoire Fer:2

douanier de I'Union
Code du (des)| Z La liste est disponible sur le site

bureau (x) de
douane d'entré
et suivant (s)

internet de la Commission :
« http//ec.europa.eu/taxation_custa
s/databases/index_fr.htm »_
Code ISO pays (FR) + 6 chiffres

2- Au niveau de l'en-téte de I'ENS

Personne Y N° EORI

déposant ENS

Code du (des)| Y Identification chronologique | Il s'agit des pays de départ initial
pays de des pays par lesquels les et de destination définitive des
l'itinéraire marchandises sont marchandises
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acheminées entre le pays
initial et la destination
définitive.

Code ISO pays
Cf. exemple au point c) ci-dessu

[2)

Date de la Y Date a laquelle la déclaration |l s'agit de la date de dép6t de

déclaration a éeté authentifiée I'ENS.

Signature — Y

authentification

Autre Y Il s'agit d'un élément codé qui E : opérateur économique agréé

indicateur de indigue la circonstance

circonstance spéciale invoquée par

spécifique l'opérateur concerné

Numéro de Y/X Alternative au n° du Donnée non codifiée

référence document de transport

unique de

I'envoi

Numéro du Y/IX Référence du document de | BL : Bill of lading (connaissement

document de transport qui couvre le maritime) : code N705

transport transport des marchandises| LTA (lettre de transport aérien)
sur le territoire douanier ou | LTA mere : code N741
hors de celui ci. LTA fille : code N 740
Lorsque le déposantde la | Format : 4 alphanumériques + 35
déclaration sommaire n'est | caractéres
pas le transporteur, le numéroExemple : N705 057123455677
du document de transport du
transporteur est également
indiqué.

Expéditeur Y/X Partie expédiant les N° EORI si disponible
marchandises, comme indiquéSinon : les nom, adresse complets
par la personne ayant signé|leen format texte
contrat de transport Dans le cadre des accords |de

reconnaissance mutuelle d'OEA,
le numéro d'identification unique
délivré dans le pays tiers (par
exemple le Japon) si disponible.
Format : an..15

Si EORI ou numerp
d'identification unique, le nom et
l'adresse de I'expéditeur ne doivent
pas étre fournis.

Destinataire Y/X Partie a laquelle les N° EORI obligatoire.

marchandises sont
effectivement destinées

Dans le cadre des accords
reconnaissance mutuelle d'OE
le numéro d'identification uniqu
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délivré dans le pays tiers (par

exemple le Japon) si disponible.
Format : an..15

Partie a notifier Y/X Partie qu'il convient
« Notify d'informer de l'arrivée des
party » marchandises
Lieu de Y/X Nom du port maritime, du Utilisation du code port ou code
chargement port fluvial de I'aéroport ou | aéroport prévu par la Iégislation
tout autre lieu ou les des transports internationaux
marchandises sont chargées
sur le moyen de transport
utilisé pour leur
acheminement, y compris le
pays ou il est situé.
N° Y/X Marques (lettre et/ou 11 alphanumériques selon la

d'identification
de

I'équipement, s
conteneurisé

numéros) d'identification du
conteneur

norme ISO 6346
Exemple : BICU 123 456

3- Au niveau de l'article

Désignation
des
marchandises

X

Il s'agit d'une description en
langage clair, qui soit
suffisamment précise pour
permettre d'identifier les
marchandises.

Des termes généraux, tel qu
« marchandises de
groupage »« fret général p
« marchandises diversesou
« pieces >ne sont pas
accepteés.

Une liste des termes acceptable
non acceptables figure annexe
n°lde la présente circulaire.
Cette information n'est pas
nécessaire si le code des

e marchandises est fourni.

N° d'article

Numeéro d'article en question

par rapport au nombre total
d'articles contenu dans la
déclaration sommaire

Code des
marchandises

4 premiers chiffres du code
NC.

Cette information n'est pas
nécessaire lorsque
I'information relative a la
désignation des marchandis
est fournie

Les SH4 ou SH 6 sont fortemen
conseillés.
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FICHE N°3

LA FRANCE EST PREMIER POINT D'ENTREE DANS LE TERRI TOIRE DOUANIER
DE L'UNION

La présente fiche a pour objet de décrire le tragtet de la déclaration sommaire d'entrée (ENS)
apres son dép6t dans le télé-service(AS).

Il est rappelé que la déclaration sommaire d'efE&ES) doit étre envoyée par voie électronique
et de maniére anticipée, avant l'arrivée ou legdraent du moyen de transport dans le territoire
douanier de I'Union .

1- Le traitement fonctionnel de 'ENS

a) Le schéma général

La déclaration sommaire d'entrée (ENS) est traresohess les délais prescritd.(fiche 2 point

3) a l'automate de sdreté (AS) qui en assure &vadxlité.

Des lors que I'ENS est recevable, l'automate det&{AS) attribue immédiatement un MRN
unique, composé de 18 caractéres alphanumériques.

Le MRN est communiqué a la personne qui a dépabdisl'et au transporteur si celui-ci n'est pas
le déposant, a condition que le transporteur stié& au systeme douanier francais.

Une analyse de risque a des fins de slreté etcdeitgéest alors opérée sur 'ENS par le service
des douanes.

Dans les cas ol les autorités douaniéres de Higaibre d'entrée identifient un risque pour des
marchandises transportées par des navires ou daset® celles-ci transmettent l'information
via le systéme ICS a tous les bureaux de douane disgiales aéroports subséquents déclarés
dans I'ENS, afin que ces marchandises puissentsétimises a des contréles douaniers au
moment du déchargement prévu.

b) Le risque A : message « do not load — ne pasgbha»

La France, en tant que premier pays touché dedtUeuropéenne peut prendre des mesures
d'interdiction dans le cas d'envois considérés cemaprésentant une menace d'une telle gravité
gu'une intervention immédiate est nécessaire.

Y

Toutefois, cette mesure qui consiste a interdirechlargement n'est applicable qu'aux
marchandises conteneurisées acheminées par dessnafféctuant un trajet de longue distance a
destination de la Communauté.

Au cas particulier, I'analyse de risques doit értkevée dans les 24 heures suivant la réception
de 'ENS, étant rappelé que I'ENS aura été déptmeele systeme francais (AS) au plus tard 24
heures avant le chargement du conteneur dans $edgagépart.

Le message do not load» est envoyé a la fois :
* ala personne qui a déposé I'ENS ;
» etau transporteur du moyen de transport actih'®st pas le déposant de I'ENS.

Pour l'application de cette disposition, la douanésume que, lorsque le déposant transmet
I'ENS, le chargement a lieu 24 heures ou plus dpresception du message.
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La réglementation posant le principe selon leqeekcdnteneur peut ne pas étre chargé, le
transporteur maritime doit étre informé avant lpatédu navire.

Ainsi, il est conseillé que le transporteur atteadenoins 24 heures avant de charger, au risque
de devoir décharger le conteneur.

Les marchandises conteneurisées sont, de faitditee sur le territoire douanier de I'Union et
tous les Etats membres en sont informés.

c) Le risque B ou le risque C

Hormis le cas présenté au point b) ci-dessus, gsguae est identifié sur une ENS :
* en cas de risque B, le contréle aura lieu au prepuimt d'entrée ;
* en cas de risque C, le contrble aura lieu danays pubséquent

d) Le cas patrticulier de 'OEA (Sou F)

Si un risque est identifié sur une ENS déposéaipddEA (S) ou (F), le résultat de l'analyse de
risque lui est transmis avant l'arrivée du moyetraesport dans le territoire douanier de I'Union

Par alilleurs, il est rappelé que I'OEA (S) ou (F)aapossibilité de choisir le lieu ou sa
marchandise sera contrbélée, sauf en cas de risgaggesécurité avérgdans ce cas, le service
des douanes a la possibilité d'imposer le lieuatdréle afin que toutes les mesures qu'il juge
utiles soient prises dans les meilleures conditions

2- La modification de 'ENS
a) Remarque préalable

Si la possibilité de modifier 'TENS est évoquééattitle 183 § 8 des DAC, les prescriptions en
matiere de modifications (ou non) des ENS sontessles« foires aux questions - FAQmises
en lignes sur le site internet de la Commission.

A titre général, la personne qui dépose I'ENS au mprésentant peuvent modifier une ou
plusieurs données de celle-ci, méme aprées sa tisgiom a l'automate de sdreté (AS), sauf
prescriptions contraires présentées ci-dessous.

Lorsque la modification est acceptée par |'admaiistn, celle-ci informe la personne qui I'a
sollicitée, de I'enregistrement de ladite modifmat

Lorsque la demande de modification émane de laopeesmentionnée au § 4 de l'articletdb
du CDC, le transporteur en est également avisé.

b) Données ne pouvant pas étre modifiées pour évdat dysfonctionnement technique
Ne peuvent étre modifiées les données relatives :

* audéposant ;

* son représentant ;

* ainsi que le bureau de douane d'entrée.

7

Art. 36 ter § 4 du CDC « Nonobstant I'obligation qui incombe a la personise au paragraphe 3, la déclaration
sommaire peut aussi étre déposée par :

a) la personne au nom de laquelle la personne \aségaragraphe 3 agit, ou

b) toute personne qui est en mesure de présentefiaie présenter, les marchandises en question auarités
douaniéres compétentes, ou

) un représentant de la personne visée au pardggaoou aux points a) ou b). »
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En effet, I'indication du pays d'entrée conditiamnia circulation des données dans les systémes
informatiques des différents Etats membres, ledade douane d'entrée n'est pas modifié.

c) Données ne pouvant étre modifiées suite & certaiinterventions du service des douanes
Par ailleurs, aucune modification n'est possiblésapue les autorités douaniéres :
+ ontinformé I'OEA (S) ou (F) du résultat de l'as&\de risque ;
* ont informé la personne ayant déposé la déclaratoteur intention de contréler les
marchandises ;

* ou ont autorisé leur enlevement attribué impliceemlors de I'enregistrement de la
notification d'arrivée.

* Au cas présent, il ne s'agit pas de la mainlevéseas de l'article 4 § 20 du CDC mais
de l'autorisation pour mise en dépbt temporaire TYIu pour solliciter une
destination douaniére.

* de méme, aucune modification n'est possible sitdication de détournement a été
authentifiée par le bureau de douane d'entrée réel.

3- Les cas de détournemertarticle 183quinquiesdes DAC)
a) Deux cas de détournement
Le scénario de détournement communautaire congeimeapalement :
* les cas de force majeure : par exemple un incidetansport ;

« ou le cas d'un navire ou d'un aéronef qui toucheam ou un aéroport d'un Etat
membre qui n'a pas été déclaré dans I'ENS.

b) Cas particulier du maritime

En maritime, en dehors des cas de force majeuoscés ci-dessus, deux situations peuvent se
produire dont une seule est considérée comme utecd§tournement.

Est considéré comme un détournemeld changement d'itinéraire d'un navire dont le
premier port d'arrivée dans I'Union européenndtae dans un Etat membre qui n'a pas été
déclaré initialement dans I'ENS.

Exemple:
Cas d'un navire dont l'itinéraire initial décla@nd les ENS est Naples (UE/IT) — Le Havre (FR)
—Vigo (ES) — Felixstowe (RU)

= ['itinéraire devient Malte (UE/MT) — Le Havre (FR)Vigo (ES) - Felixstowe (RU) ;

» la demande de détournement est acceptée car leeprpays d'entrée dans I'Union
européenne devient Malte, qui n‘avait pas été degciiialement.

N'est pas considéré comme un détourneméntchangement d'itinéraire d'un navire qui
consiste a changer la chronologie de ses escass pas considéré comme un cas de
détournement.

Exemple:
Cas d'un navire dont l'itinéraire initial décla@nd les ENS est Naples (UE/IT) — Le Havre (FR)
—Vigo (ES) — Felixstowe (RU)

= cet itinéraire devient Le Havre (UE/FR) - Vigo (ESlelixstowe (RU) ;

» la demande de détournement est rejetée car it g&agl'un changement d'ordre des
escales.
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Seul le transporteur actif est habilité a transmeete message de détournemece message
doit étre transmis a I'Etat membre de premiéreéenttéclaré dans I'ENS et contenir les
données suivantés

* le mode de transport a la frontiere ;
I'identification du moyen de transport franchisdarftontiére ;

la date prévisionnelle d'arrivée au premier liearrd/ée sur le territoire douanier
communautaire telle qu'elle a été déclarée dahSI'&origine ;

le code du pays du premier bureau d'entrée déclaré

= la personne déposant la demande de détournememgorteur actif);
le code du premier lieu d'arrivée déclaré dares)(ENS d'origine ;

= le code du premier lieu d'arrivée effectif.

La forme des données ci-dessus doit répondre akpifgations présentées a la fichen® 2 8 5
point c).

4- Le cas du transbordemen(article 842bis sous e) i) des DAC)

Lorsque les marchandises introduites sur le témitdouanier de I'Union sont destinées a étre
transbordées sur un navire ou un aéronef qui vileque territoire douanier de I'Union, une
déclaration sommaire de sortie (EX®&'est pas requise, a condition que le transboedesoit
effectué dans un délai de quatorze jours civilo@pater de la présentation des marchandises
pour placement en dépbt temporaire.

5- L'arrivée des marchandises au bureau de douanéahtrée
a) La notification d'arrivée

A l'arrivée au bureau de douane d'entrée, le tateyr actif ou son représentant doit
transmettre, par voie électronique, une notificatiarrivée du moyen de transport comportant
les éléments nécessaires a l'identification dekdgions sommaires d'entrée (ENS), déposées
préalablement pour I'ensemble des marchandiseswsant a bord du moyen de transport.

Cette formalité permet :
* |'application des risques et la validation du pssces ICS ;

* et, pour les marchandises introduites sur le ta@reitdouanier de I'Union, de recevoir
une destination douaniéfe

Cette notification d'arrivée ne s'applique qu'aaxires et aux aéronefs entrant sur le territoire
douanier de I'Union.

En France, le transporteur actif ou son représemaiifie I'arrivée physique de son moyen de
transport dans le télé-service Delta P (présemtatio douane) -cf. fiche n° 5 ) de deux
manieres :

* par clé : c'est le moyen qui permet d'identifierfaigon unique l'arrivée du moyen de
transport ainsi que les ENS qui y sont rattachés ;

* ou par liste de MRN.

8 Cf. tableau 6 de I'annexe 8@ des DAC
® EXS : EXit Summary declaration — déclaration sonmmée sortie
10 Cf. article 4 paragraphe 15 du CDC
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b) L'action des services douaniers

En retour, le bureau de douane d'entrée informevqiar électronique le transporteur actif (ou
son représentant) des contrdles douaniers qui diegte effectués :

* soit au bureau de douane d'entrée (risque B) ;

* soit au bureau de déchargement (bureau subséqudnireau suivant) au moment de
la présentation en douane des marchandises (1&que
c) La durée de vie des ENS

Lorsque, a l'issue d'une période de 200 jours aptamde la date d'enregistrement de I'ENS,
I'arrivée du moyen de transport n'a pas été netdens le télé-service Delta P, 'ENS est réputée
ne pas avoir été déposeée.
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FICHE N°4
LA FRANCE EST PAYS SUBSEQUENT

Déclaration sommaire de dépdt temporaire anticipé€DSDT anticipée)

La présente fiche a pour objet de décrire le ma#et de la déclaration sommaire de dépbt
temporaire anticipée (DSDT anticipée) dans le &flése (AS), étape de la présentation en
douane des marchandises déchargées en France.

Sauf cas d'exemption ou d’exonération, toutes laschandises tierces ont fait 'objet d'une
déclaration sommaire d'entrée a des fins de s&éstdrité, transmises par la voie électronique,
de maniére anticipée, au premier point d'entrdé&Jiéon européenne.

Cette déclaration est déposée par celui qui inttdelsl marchandises dans le territoire douanier
de I'Union ou prend en charge ce transport. dits@u transporteur (compagnie maritime ou
compagnie aérienne) ou leur représentant (agerntinmarassistant de compagnie aérienne).
Les marchandises doivent étre conduites sans dalgrés du bureau de douane de
déchargement compétent ou d'un lieu désigné ouliduragréé par le service par la personne
qui procede a la présentation en douane. Dans jlaitéades cas, il s'agit du transporteur actif
(compagnie maritime ou compagnie aérienne) ou sprésentant. Dés cette introduction, les
marchandises sont soumises a la surveillance déngapi peuvent faire I'objet de contrdles
douaniers.

Une déclaration sommaire de dép6t temporaire @itci (DSDT anticipée) doit étre déposée au
plus tard au moment de la présentation en douaedechandises.

Cette déclaration est transmise a l'automate a#és(AS) pour :

* les marchandises déchargées sur le territoire matiorsque la France est pays
subséquent ;

* les marchandises chargées dans un autre Etat memboed d'un moyen de
transport en provenance d'un pays tiers et déobagaé le territoire national.

Cette déclaration contient les données relativasn@ déclaration sommaire d'entrée (ENS)
complétée par quatre données supplémentaires :

- la référence de l'autorisation de dép6t temperair
- la localisation des marchandises ;

- le statut douanier des marchandises ;

- le code du bureau de douane de déchargement .

Nota bene : les marchandises transportées sur dgsnside transport ne circulant que sur le
territoire douanier de I'Union ne font pas l'obget DSDT anticipée (cas des marchandises
circulant sur des lignes maritimes régulieres ajréé

1- Rappel du scénario

La France est pays subséquent quand elle n'es¢ pasmier point d'entrée de la marchandise
en provenance d'un pays tiers sur le territoiréldldon européenne. Il s'agit des situations ou
les marchandises sont transportées par la voie :
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* maritime (cas les plus fréquents) : a titre d'exempe Havre est rarement le premier
point touché de I'Union ;
* aérienne (cas exceptionnel : Bale-Mulhouse).

Il est rappelé que dans ce schéma, les ENS, y éomo@ifes qui concernent les marchandises
destinées a la France, doivent étre déposéeselagisteme informatique du pays d'entrée.

Exemple:

Cas d'un navire effectuant un transport de contsnaudestination de I'Union européenne
empruntant l'itinéraire suivant : Shanghai (CNhdaipour (SG), Rotterdam (UE/NL), Le Havre
(FR), Nantes (FR), Vigo (ES) et Lisbonne (PT).

* Le bureau de douane d'entrée est Rotterdam :

- toutes les ENS, y compris celles concernant leschandises déchargées au
Havre, Nantes, Vigo ou Lisbonne doivent étre tramem 24 heures avant le

chargement dans chaque escale tierce (ShanghaingapSur) au systeme

néerlandais ;

- la douane néerlandaise procede a I'analyse ggerigour garantir la sdreté et la
sécurité des marchandises transportées et trans&setrisques aux pays
subséquents ;

* La France, I'Espagne et le Portugal sont pays gukesés ;

* Nantes, qui est situé sur le méme territoire natigqque Le Havre (la France au cas
particulier) est bureau suivant du Havre.

* S'agissant de la France, avant l'arrivée du mogetrashsport a Nantes et au Havre ,
transmission de la DSDT anticipée pour les marcisasdh décharger.

2- Le contrdle de la marchandise est réalisé au beau de douane d'entrée (hors France)

Lorsqu'un risque est identifié, les autorités doér@s du pays d'entrée peuvent décider, en
fonction du niveau de la menace :

+ d'interdire le chargement (dans le cas des marcdestransportées en conteneur par la
voie maritime sur un parcours longue distance}(gue A / messagedo not load »

* ou de faire décharger au point d'entrée, la madibardestinée aux pays subséquents
afin d'effectuer le contrble a l'arrivée du moyentansport sur le territoire douanier de
I'Union (risque B).
Dans ces cas, le processus ICS est cléturé awlfesce.
Au cas particulier, sauf en ce qui concerne les @bEApeuvent disposer de l'information de
maniére anticipéeyia le systeme ICS, l'information de cléture du preossICS reléve du
domaine privé (relations contractuelles entre leerd intervenants de la chaine logistique).

3-Le contrdle de la marchandise est réalisé en Fraa (pays subséquent)

Les autorités douaniéres du pays d'entrée peuéerdat de transmettre les résultats de I'analyse
de risque aux pays subséquents, la France au asilper (risque C).

Dans ce cas, les contrdles prescrits par les &galbuanieres du pays d'entrée seront effectués
aux ports ou aéroports de déchargement, par lewritast francaises, uniquemesur les
marchandises déchargées.
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FICHE N°5

LANOTIFICATION D'ARRIVEE DU MOYEN DE TRANSPORT

1- L'obligation de notifier I'arrivée du moyen de transport
a) L'obligation communautaire

En application de l'article 18dctiesdes DAC, I'exploitant du moyen de transport aetifrant
sur le territoire douanier de I'Union ou son repréant doit notifier I'arrivée du moyen de
transport aux autorités douanieres du premier budléstrée.

Cette notification doit contenir les éléments néagss a lidentification des déclarations
sommaires d'entrée ENS qui ont été déposées patsties marchandises transportées sur ledit
moyen de transport.

Cette notification d'arrivée ne s'applique qu'aaxires et aux aéronefs entrant sur le territoire
douanier de I'Union.

b) La mise en ceuvre nationale

Si l'obligation est communautaire, le développemeéat cette notification d'arrivée est du
domaine national.

A cet effet, la France a créé un télé-service DRltgorésentation en douane) décliné en deux
étapes :

* la notification d’arrivée du moyen de transporhslan bureau d'entrée francais, cette
étape succede a l'automate de Sdreté (AS) danadke ¢CS et permet I'application des
risques sreté/sécurité ;

* la notification de déchargement des marchandiselSramce et permet la réalisation
des controles sdreté/sécurité.

c) Les effets de la notification d'arrivée
Cette notification a deux fonctions :

* pour le déposant : elle matérialise I'arrivée pipysidu moyen de transport au point
d'entrée de I'Union européenne ;

* pour les autorités douanieres : elle matérialsecdmmunication des contrdles
prescrits par le pays d'entrée de I'Union europg&enn

d) La notification de déchargement
Cette notification a deux fonctions :
* pour le déposant : elle constitue une demandeadisation de déchargement ;

* pour les services douaniers du bureau de déchangemelle matérialise la
communication des contrbles prescrits par le hudsedouane d'entrée.

2- Lorsque la France est premier point d'entrée

La natification d'arrivée du moyen de transport @oiuvrir toute la cargaison a bord du moyen
de transport entrant dans le territoire communeaitai
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Cette notification peut s'effectuer de deux masiére

a) La notification par clé

La clé reprend un ensemble de données qui permetidentifier de facon unique l'arrivée
d’'un moyen de transport.

Les données qui composent la clé sont :

* le mode de transport a la frontiere : code 1 peudrdnsport maritime et code 4 pour le
transport aérien ;

* lidentifiant du moyen de transport : n° de 'OMiup le transport maritime, n° du vol
pour le transport aérien ;

» la date et I'heure prévisionnelles d'arrivée (héacale au premier lieu d'arrivée) étant
précisé que :
- la date et I'neure prévisionnelles d'arrivée doivétre identiques au niveau des
ENS etdelaclé;

- si la date et I'neure prévisionnelles évoluentcaurs du voyage du moyen de
transport, la date et I'neure prévisionnelles id@er du moyen de transport de la
notification d'arrivée, doit rester la date et lite prévisionnelles d'arrivée initiales
communes a tous les ENS.

Via la clé dentrée, le systeme douanier francais tédDé&l) récupere la liste des MRN
correspondant aux marchandises a bord du moyaarmkpbrt.

b) La notification par liste de MRN

Lorsque les marchandises sont déchargées enddaalipoint d'entrée en France, la notification par
liste de MRN est fortement conseillée.

En effet si une notification par clé est effectaepremier point d'entrée, le transporteur ou son
représentant sera tenu de transmettre une natificde déchargement par liste de MRN pour les
marchandises a décharger.

c) La possibilité d'utiliser les fonctionnalités deCCS

Comme pour le processus d'exportation, les systéniesnatiques de gestion des plateformes
logistiqgues portuaires ou aéroportuaires peuveet iéterfacés avec les téléservices douaniers a
I'importation.

Il en résulte que la notification de déchargemes mharchandises peut étre effectuée au moyen de
« Cargo Community Systemgtels que AP+ ou CIN).

3- Lorsque la France est pays subséquent (pays déathargement)

La notification de chargement par liste de MRN @sligatoire dans chaque port ou aéroport de
déchargement des marchandises en France

De plus, le statut douanier des marchandises &g prur les marchandises déchargées.

Exemple:

Cas d'un navire effectuant un transport de contsnéu destination de I'Union européenne
empruntant l'itinéraire suivant : Shanghai (CNndaipour (SG), Rotterdam (UE/NL), Le Havre
(FR), Nantes (FR), Vigo (ES) et Lisbonne (PT).

1 AP+ est un systeme de gestion portuaire alorsGjte(Cargo Information Network) sera, a terme, éevice de
gestion aéroportuaire.
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* Le bureau de douane d'entrée est Rotterdam :

- la douane néerlandaise procede a I'analyse gigerigour garantir la sdreté et la
sécurité des marchandises transportées ;

- elle transmet un risque C aux pays subséquensrfte aux pays subséquents) ;
* La France, I'Espagne et le Portugal sont pays guksés ;

* Pour la France, une notification de déchargemerit &oe déposée dans Delta P
reprenant par point de déchargement (Le Havre @ousaibséquent) puis Nantes
(bureau suivant)) les MRN déchargés ;

+ Dans le cas ou des marchandises conteneurisédensethargées a Rotterdam a
destination du Havre puis de Nantes, le statut mieuales marchandises devra étre
mentionné dans la notification de déchargement.

4- La liste des données de la notification de déatggement du moyen de transport
La liste des données ci-dessous concerne les nmaliska devant étre déchargées.

Données Commentaire
N° LRN N° de dossier
Code du bureau de La liste est disponible sur le site internet d€tammission :
déchargement « http//ec.europa.eu/taxation_customs/common/daedind
ex_fr.htm »

code I1SO pays (FR) + 6 chiffres

Mode de transport Maritime : code 1
Aérien : code 4

Transport actif N° EORI du transporteur
Identification du moyen de |N° du vol ou N° OMI
transport
Date et heure prévisionnelle | Date prévisionnelle, donnée codifiée
d'arrivée du moyen de AA: année
transport MM : mois

JJ : jour

HH : heure

MM : minutes

Code pays du premier bureauCode ISO pays (FR)
d'entrée

Référence du document de |N° de LTA, N° de connaissement maritikelyll of lading »
transport ou N° de manifeste

Liste des MRN ICS

Liste des articles des MRN ICS

Statut douanier des Code a 5 alphanumeériques :
marchandises C : marchandises communautaires ;
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F : marchandises communautaires soumises a fiscalit
différente ;

T1 : transit communautaire externe ;

T2 : transit communautaire interne ;

TD : admission temporaire, ou entrepdt ;
TF : transit communautaire intefie

X : marchandises exportées ;

T : marchandises tierces ;

TB : transbordement

Code bureau du*lbureau La liste est disponible sur le site internet d€tammission :
d'entrée réel
« http//ec.europa.eu/taxation_customs/common/dataase
x_fr.htm»

code ISO pays (FR) + 6 chiffres

Nota Bene: les marchandises sous statut T ou TB doivenir d4&ib I'objet d'une ENS et donc
étre reprises sur la notification de déchargemeet an MRN ICS valide. Dans le
cas contraire le message est rejeté.

5- La réponse a la notification de déchargement

En réponse a la notification de déchargement, Belenvoie au déposant de la notification, un
message de réponse comportant pour chaque ENgraidie DSDT anticipée I'existence ou
non d'un contréle a des fins de sOreté/sécurité.

La nature des contréles est codifiée de la facoraste :

D001 Controle documentaire

P0O01 Contréle physique

S001 Contrble des scellés
X001 Contréles non intrusifs (rayons X)
R0O0O1 Contrble concernant du matériel nucléaire stbstances radioactives

6- La libération des controles effectués par les séces douaniers

Suite aux opérations de contrdle, les servicesmetsmcommuniquent via le message 330FR, le
résultat des contréles codifié de la fagon suivante

LIB Marchandise libérée
RET Marchandise non libérée par la douane
NPR Marchandise non présentée

2 Article 340quaterdes DAC.
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FICHE N% : LARCHITECTURE TECHNIQUE « ICS »

1- Des spécifications communautaires et national@srésentation en douane)

Le fonctionnement d'ICS repose exclusivement s @éthanges de messages électroniques
entre :

* d'une part, un Etat membre et un (ou des) opésateur
* et d'autre part, des Etats membres.
Le systeme ICS est composé de trois domaines :

* |e « domaine commun » pour les échanges entretlis hlembres et la Commission
européenne ;

“* |e « domaine national » composé des systémes infaques douaniers nationaux et des
outils nationaux d'analyse de risque ;

“* le « domaine externe », qui est l'interface ena® opérateurs économiques et les
administrations douaniéres nationales, et qui amecdes messages relatifs a la
transmission de I'ENS, la modification de I'ENS, reessage« do not load p la
transmission de la DSDT anticipée, la modificatiignla DSDT anticipée , la notification
d'arrivée du moyen de transport et la notificatierdéchargement.

Les messages composant les trois domaines susslappuient sur les spécifications
fonctionnelles et techniques communautaires ebpnales.

Il est rappelé que sur le plan communautaire, 168&e 1 ne couvre pas la notification d'arrivée
et la présentation en douane des marchandisessjant de la compétence nationalefiche n°
5 ci-dessus).

Les principaux messages techniques communautainé$es suivants et peuvent étre classeés :

Coté opérateurs Coté douane
IE315 : envoi de 'ENS IE 328 : renvoi du MRN
IE313 :modification de I'ENS IE304 : acceptation ldemodification de
I'ENS

IE319 : transmission des données de 'ENS
et du résultat de l'analyse de risque aux
bureaux subséquents

IE323 : demande de détournement IE 325: acceptdtiatétournement

IE351: « do not load »

344 FR :envoi de la DSDT anticipée Reponse 344 FR : renvoi d'un numéro de
DSDT anticipée et les références de chaque
ligne DSDT anticipée

344 FR : modification de la DSDT anticipée Réponsd4 3FR : acceptation de la
modification de la DSDT anticipée

347 C : notification d'arrivée par clé Réponse G47
Ce message reprend la liste de tous |es
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Coté opérateurs Coté douane

MRN relative a cette clé et les contrbles
associés a chaque article et MRN a contréler

347 FR : notification d'arrivée et de Reéponse 347 FR
déchargement par liste de MRN Ce message reprend I'ensemble des MRN
notifiés et les contréles associés a chaque
article et MRN a contréler

2. La déclinaison francaise
a) Le mode de transmission des données

En France, le systéme ICS se décline en deux teiésg (AS et Delta P) ; tous deux ne
fonctionnent, qu'en mode EDI.

b) L'automate de slreté (AS) traite :
* laréception deENS ainsi que leur modification ;
* les détournements.
* Laréception des DSDT anticipées ainsi que leurification.

Les messages qui ont été développés par la dotemgaise sont conformes aux spécifications
fonctionnelles et techniques qui ont été fournigslg Commission.

c) Delta P traite :

* la notification d'arrivée du moyen de transportpaemier point d'entrée de I'Union
européenne, par clé ou par liste de MRN de |'ebkede la cargaison ;

» la notification de déchargement dans les bureauwdédbargement par liste de MRN
exclusivement pour les marchandises déchargéesand-

Si la Commission a fourni a titre indicatif des dfiéations techniques pour le message de
notification d'arrivée par liste de MRN, elle n‘asppour autant fourni de spécifications
techniques pour le message de notification pad'eldtrée.

d)Le mode opératoire en cas d'incidents techniques

Il est rappelé que lorsqu'un opérateur a un problavec les téléservices AS et DELTAP :

— s'il est client d'un prestataire, il doit s'adresaecelui-ci qui a déja peut étre posé la
guestion a la douane via OLGA (outil en ligne dstigam d'assistance) et connait donc déja la
solution ;

— s'll transmet lui-méme les messages, il doit faire demande OLGA et fournir un
maximum d'information au SAU (messages XML).

3- La certification technique

Il est rappelé que la transmission de messages &M douane francaise suppose une
certification technique de l'opérateur pour le cadement au guichet EDI de la douane.

La certification technique est gratuite et valgtbeir tous les téléservices EDI.
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L'opérateur qui ne possede pas de solution EDI repr@ peut utiliser les services d'un
prestataire de connexion certifié auprés de lan®ua

La documentation relative a la procédure de commegu guichet EDI est en francais et en
anglais.

La documentation relative aux modalités de cedffan techniqgue est publiée sur le
site www.pro-douane.gouv.fonglet « guichet EDI ».

Lorsque la certification applicative est obtenus, toordonnées du certifié sont publiées sur le
site Pro-douane dans la liste des prestatairefi@egour les téléservices concernés.

La documentation pour la certification applicatiest publiée sur le site www.pro-
douane.gouv.fonglet « services disponibles », et dans le bamde, sous le lien « ICS ».

PROCESSUS ICS

"
Echange avec
autres EM
(Phase finale)

.4_%:"&.-&“.:: rkmmiliant )4

Récupération du
delanil el du 1isgues

Hotification d'arreae

_* du e U Lraes pue s

(Liste des MRM)

Metification
¢ a de comroe

77+ Selon |es regles &n vigueur

* Pour les OEA (S) ou (F)
** | ibération si contrble effectué au point d'erré

Pages : 55/92



PROCESSUS ICS &
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PARTIE Il : LES SCENARII FONCTIONNELS

Les fiches qui suivent n'‘ont pas pour but de ctrestiune liste exhaustive des scénarii
fonctionnels ICS (ENS et DSDT anticipée).

Elles ont simplement pour objet de présenter diffés cas pratiques - les plus fréquents compte
tenu de la géographie des échanges - lorsquenad-est :

* premier point d'entrée sur le territoire douanet'dnion ;
* pays subséquent (port ou aéroport de déchargement).

Les cas pratiques présentés ci-dessous concemiecipplement le transport maritime et aérien,
dans une moindre mesure le transport fluvial.

Les regles et conditions applicables aux difféeremtssages sont publiées sur le site Pro-douane.
Certaines regles fonctionnelles importantes sotatiltées ci-dessous :

Scénario 1 lorsque la France est premier point d'entrée sur leterritoire douanier de
I'Union
- Déclaration sommaire d'entrée (ENS)

* Le bureau d'entrée cité dans I'ENS doit étre updwfrancais ;

* Une modification est refusée si I'ENS a été dé@eiou notifiée ;

* Seul le numéro de conteneur doit figurer dans kgh conteneur (les
numeros de remorques sont exclus) ;

* Les lieux de chargement et de déchargement do&teatcodifies de la
maniere suivante : code ISO du pays suivi du Locode

Scénario 2 lorsque la France est pays subséquent (port ou agrort de déchargement)
- Déclaration sommaire de dép6t temporainécipée (DSDT anticipee)

* Les MRN cités au niveau des lignes de la DSDT g#edoivent correspondre a des
ENS transmis au premier point d'entrée communautéautre que la France);
Acceptation de plusieurs DSDT anticipées pour umménoyen de transport, mais
un MRN ne doit étre mentionné que sur une DSDTicipdte;

* Si le statut douanier est égal a T ou TB, le MRIX@spondant a 'ENS transmis au
premier point d'entrée communautaire (autre gl@dace). est obligatoire ;

* Si le statut douanier est différent de T ou TBrd&rence du MRN ne doit pas étre
servie. Dans le message réponse sera retourné&giveiligne de DSDT anticipée un
identifiant par le systeme de type XXFRP... (avecXannée) ;

* Le premier bureau d'entrée saisi cité dans leesigle DSDT anticipée ne doit pas
étre un bureau de douane francais ;

* Dans le message de modification, les données Bkéélentifiant de la DSDT
anticipée ne sont pas modifiables.

L'identifiant est constitué :

* Le mode de transport ;

* L'identifiant du moyen de transport ;

* La date prévisionnelle d'arrivée au premier bufeancais ;

* L'identifiant EORI du déposant/représentant de$®T anticipée.
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FICHE N°1

TRANSPORT MARITIME ET FLUVIAL

Définitions

Transport maritime a court
distance
ou « short sea »

¢l s'agit de I'acheminement de marchandises etadsggers par m
entre des ports situés en Europe géographique toel @B ports ¢
des ports situés dans des pays non européens wariacade su
une mer limitrophe de I'Europe.

Il recouvre a la fois des activités de transportitinae nationales e

internationales, dont les services de collecfeedering ple long
des cobtes et au départ et a destination des #ssflelives et de
lacs.
Il comprend également les services de transporitimarentre les
Etats membres de I'Union, et la Norvége, l'lslamteles Etat
riverains de la Mer Baltique, de la Mer Noire et e Mer
Méditerranée.

« Feedering »

Transbordement d'un conteneur d'un navire « mede »grande

taille, desservant les grandes lignes maritimegalesdans u
nombre limité de ports), sur des petits navirep¢sis« feeders »
chargés d'alimenter les ports secondaires.

Les « feeders >sont des navires plus petits qui effectuent uwvait
de collecte et de distribution des conteneurs airpde grande
plateformes d'éclatement (par exemple : Dubai, &iogr
Rotterdam, Tanger, Marsaxlokk...)

Ligne réguliére maritime

Il s'agit d'un servicewagspar une compagnie maritime, ses na
naviguant a intervalles réguliers entre des partsrchinés.

« Tramping »

S'agissant d'un service de transport maritimedelaande, le navir
est affrété au voyage ou a temps.
Cette notion s'oppose a la ligne réguliére maritime

NVOCC (« Non Vessel
Operating Common
Carrier »)

Il s'agit du cas d'un commissionnaire de transpoiit prend en

charge des marchandises conteneurisées mais traieporte pa
lui-méme.
Le NVOCC émet des connaissements maritimes sumudésql
figure comme transporteur apparent. Il passe desr@s avec le
armateurs possédant des navires par :
« contrat d'affretement : il s'agit d'un affretemeattiel au
voyage pour lequel l'armateur met a la dispositér
NVOCC une partie du navire« glots » ;

* un contrat cadre « d'achat d'espaces » : le NVO&@age
pour une période donnée a faire transporter par
transporteur un volume déterminé de conteneursalpas

la maitrise de l'opération de transport et estus pouven
qualifié de transporteur « contractuel ».
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Accord de partage d'espacPans l'accord de partage d'espace de navire, dempagnies
de navire maritimes (ou plus) conviennent de mettre a laafigon I'une de¢
l'autre un nombre déterminé de cellules sur desresmwou de
itinéraires déterminés. Ces accords sont normaleowertius sur |
base de la réciprocité et les compagnies maritcoasernées ne
paient pas mutuellement pour les cellules qu'pléetagent.

Navire fluvio-maritime Navires de mer pouvant nawgen eaux fluviales, soumis au droit
maritime, régis par la Convention de Budapest dearcontrats
fluviaux internationaux (regle de la distance laspbngue).

DD

172
(¢

- I- FRANCE : PREMIER PORT D'ENTREE DANS LE TERRITO IRE DOUANIER DE L'UNION

1- Les modalités de remplissage de L'ENS
a) Cas général
A titre liminaire, il est rappelé qu'un ENS ne peantenir que 999 articles.

Pour le transport maritime, il est conseillé destitner la déclaration sommaire d'entrée (ENS)
pour les marchandises :

e conteneurisées :
* par conteneur ;

* ou par document de transport relatif aux marchasdi€onnaissement
maritime) ;

* dans le cas ou un connaissement maritime reprersiepks conteneurs, il
est préférable de reprendre le conteneur dans [&N&nt qu'article. Cette
précaution permet d'éviter que tout le chargeméntagé dans I'ENS soit
bloqué (en cas de contréle) ;

* en vrac (telles que les produits pétroliers, lealés, les engrais, le bois....) : par
document de transport relatif aux marchandisesn@essement maritime) ;

* enremorgues tractées ou non tractées :
e par remorque ;

* ou par document de transport relatif aux marchasdionnaissement
maritime ou CMR).

b) Cas patrticulier du groupage

Pour les marchandises en groupage, il est pré&radbl constituer la déclaration sommaire
d'entrée (ENS) par unité de chargement (conteneuemorque), étant par ailleurs rappelé que
le terme « groupage » n'est pas accepté.

Par conséquent, 'ENS doit comporter la désignatmnmerciale usuelle ou le code (minimum
le SH 4) des marchandises.

c) Cas particulier du transport combiné (véhicoletier/ ferry)
Dans le cas du transport combiné, 'ENS est redgpla facon suivante :
* mode de transport : maritime (code 1)
» conveyance reference number : XFER + le numéranhitriculation du véhicule routier
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2- Le message ENS (IE315)

Le message ENS présenté ci-dessous concerne lehandises transportées par la voie
maritime, incluant le cas du transport combiné.

La colonne de gauche représente les différentsanivele données (segment général/ segment
article).

La colonne centrale permet de connaitre les camditie présence de la donnée
* O pour« optional »(facultatif) ;
* D pour« depending s%conditionnel) ;
* R pour« requested % obligatoire).

La colonne de droite commente l'annexeb®®des DAC (cf. fiche 2 point 5 de la présente
circulaire).

Les régles et conditions techniques sont publiéedes site :www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de page |sdien « ICS ».
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Libellé Présence Interprétation Annexe 30bis
Rubrique R
1 Reference number (LRN) R N°de dossier opérateur
2 Transport mode at border R
3 Identity of means of transport crossing border D Jinterdit pour le mode aérien
LNG = code iso (2AN) de la langue utilisée : frangais
4 Identity of means of transport crossing border LNG 0 Ou anglais
5 Nationality of means of transport crossing border D
6 Total number of items R Nombre total d'articles déclaré
7 Total number of packages D
8 Total gross mass 0
Bien que non reprise a I'annexe 30bis, les
9 Declaration place R Spécifications techniques limposent.
10 Declaration place LNG 0 cf rubd
11 Specific Circumstance Indicator (0]
HEADER (Import Operation) 12 Transport charges/ Method of Payment 0
Référence unique de I'envoi. Si non disponible, un code
13 Commercial Reference Number D document de transport est obligatoire
14 Conveyance reference number D IN°de vol (IATA) obligatoire pour le transport aérien
La codification préwe dans le reglement (Locode AN5-
iCode national ANG) n'est pas reprise dans les
ISpécifications techniques qui sont appliquées : code
15 Place of loading D Pays 2AN-Libellé
16 Place of loading LNG 0
La codification préwe dans le reglement (Locode AN5-
iCode national ANG) n'est pas reprise dans les
ISpécifications techniques qui sont appliquées : code
17 Place of unloading 0 Pays 2AN-Libellé
18 Place of unloading LNG 0 cf rub4
19 Declaration date and time R
Rubrique D
20 Name D
21 Street and number D
22 Postal code D
(CONSIGNOR) TRADER 23 Clty D
24 Country code D
25 NAD LNG 0 cf rub4
N°EORI si disponible (y compris pour la
26 TIN 0 [Reconnaissance mutuelle), sinon nom et adresse
Rubrique D
27 Name D
28 Street and number D
29 Postal code D
(CONSIGNEE) TRADER 30Ciy D
31 Country code D
32 NAD LNG 0 cf rub4
IN°EORI facultatif sauf pour les OEA full ou
sureté/sécurité qui doivent de plus remplir l'indicateur
33 TIN D De circonstance spécifique (rub 11) par « E »
Rubrique D
98 Name D
99 Street and number D
NOTIFY PARTY — oo coce D
101 City D
102 Country code D
103 NAD LNG 0 cf rub4
104 TN 0 N°EORI si disponible
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GOODS ITEM

Rubrique

34 ltem number

IN°séquentiel de chaque article de 'ENS

35 Goods description

Facultative si le « commaodity code » est seni

36 Goods description LNG

lcf rub4

37 Gross mass

38 Transport charges/ Method of Payment

ISeni si disponible

39 Commercial Reference Number

40 UN dangerous goods code

ICode ONU (UNDG) sur 4 caracteres

41 Place of loading

(o] lv] (o] lv] (o] lv] lv] lv] [e] (o] >u] i)

42 Place of loading LNG lcf rub4
43 Place of unloading
44 Place of unloading LNG lcf rub4

La référence au document de transport doit étre fournie

PRODUCED  JRubrique Si le « commercial reference number » n'est pas seni
DOCUMENTS /45 Document type
CERTIFICATES |46 Document reference
47 Document reference LNG lcf rub4
SPECIAL Rubrique
MENTIONS 48 Additional information coded
Rubrique
49 Name
50 Street and number
(CONSIGNOR) |51 Postal code
TRADER 52 City
53 Country code
54 NAD LNG cf rub4
55 TIN
(CODE) Rubrique
COMMODITY |56 Combined Nomenclature IMinimum 4 caractéres
Rubrique
57 Name

(CONSIGNEE)
TRADER

58 Street and number

59 Postal code

60 City

61 Country code

62 NAD LNG

lcf rub4

63 TIN

CONTAINERS

Rubrique

64 Container number

(MEANS OF
TRANSPORT AT
BORDER)
IDENTITY

Rubrique

65 Nationality crossing border

66 Identity of means of transport crossing border

67 Identity of means of transport crossing border LNG

lcf rub4

PACKAGES

Rubrique

68 Kind of packages

pelivl fe] bl ) lw] vl (0] lw) [e] [w] lv] lv] lw] lv] lw] ] lw] (o] (o] (v] lv) lv] (w] lv] lw] >v] [e] (0] ] bv) Lw)

69 Number of packages

O

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wac ou
Non emballées

[70 Number of pieces

O

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wrac.
Obligatoire pour les marchandises non emballées

71 Marks & numbers of packages (long)

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wac ou
Inon emballées. Obligatoire dans les autres cas

72 Marks & numbers of packages (Iong) LNG

lcf rub4

NOTIFY PARTY

Rubrique

73 Name

74 Street and number

75 Postal code

76 City

77 Country code

78 NAD LNG

lcf rub4

79 TIN

(o] [e]|v] lv] v] lv] lv] lv) (6] lw)
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ITINERARY

Rubrique

80 Country of routing code

(LODGEMENT) CUSTOMS OFFICE

Rubrique

81 Reference number

T|O|=|O

(REPRESENTATIVE) TRADER

Rubrique

(Cette donnée n'est pas reprise dans les tableaux 1 a5
De I'annexe 30bis. Dans les spécifications techniques
Mises en oeuvre, il s'agit du représentant du « Notifiy
Party »

82 Name

83 Street and number

84 Postal code

85 City

86 Country code

87 NAD LNG

cf rub4

88 TIN

(LODGING SUMMARY
DECLARATION) PERSON

Rubrique

89 Name

90 Street and number

91 Postal code

92 City

93 Country code

94 NAD LNG

cf rub4

95 TIN

N°EORI obligatoire

SEALS ID

Rubrique

96 Seals identity

97 Seals identity LNG

cf rub4

(FIRST ENTRY) CUSTOMS OFFICE

Rubrique

105 Reference number

106 Expected date and time of arrival

Format YYYYMMDDHHMM en heure locale

(SUBSEQUENT ENTRY) CUSTOMS

OFFICE

Rubrique

Ne pas senir pour le transport routier et ferroviaire

107 Reference number

(ENTRY CARRIER) TRADER

Rubrique

108 Name

109 Street and number

110 Postal code

111 City

112 Country code

113 NAD LNG

cf rub4

114 TIN

O|O|O|0|0|0|0|O0|T|O|0|T|T|O|T|O|T|O|T|T|0|T0|T|T|O|O|T|0|T|T|T|O0

Obligatoire pour le transport maritime, fluvial et aérien
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3 La naotification d'arrivée du navire (message 34T)
a) le message 347 C (par clé)

Le message 347 C présenté ci-dessous concernéfieation d'arrivée du navire au premier port
d'entrée dans le territoire douanier de I'Union.

Les données sont toutes obligatoires.

Nota bene : au premier point d'entrée francaisstilpossible d'utiliser le message 347 FR par liste
de tous les MRN a bord du navire en remplacememeksage 347C.

Le message 347 C présenté ci-dessous contienstiesteonnées sur le navire et la liste des MRN
correspondant :

* a la cargaison complete du navire déclaré au dierda slreté-sécurité au premier port
d'entrée ;
* et aux marchandises a décharger au premier pottéte.
La colonne centrale permet de connaitre les camditie présence :
* R pour « requested » (obligatoire)

Lihellé Présence Commentaire

Rubrique R

2 rrival LRM R M® dossier operateur

Transport mode st border (hox 25) R
Equivalent EMNS : 3 |dentity of means of

dertification of the means of transport R i

ARRIVAL OPERATION P transport crassing border ou 14 Conveyance

reference nurnber

Date et heure darivée physigle dy maven de transpart R Date et heure diarrivée au Ter bureau dentrée

réel
Diate et heure darrivée prévisionnelle de

mal

Fxpected date and time of arrival

I[ENS
TRADER At Entry (Camrier)  [ondue 3
Tl R Code EQRI du transporteur
Rubrique R
CUSTOMS OFFICE Actual Office of
first Entry Feference Number R Code du 1er bureau d'entrée réel
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b) le message 347 FR notification de déchargement

Le message 347 FR présenté ci-dessous contiepstimst données sur le navire et la liste des MRN
correspondant. Ce message doit étre transmis éochague déchargement au premier port d'entrée
francais ainsi que toutes les escales francaisesntes.

La colonne centrale permet de connaitre les camditile présence de la donnée ;

* O pour« optional »(facultatif) ;
* D pour« depending %conditionnel) ;
* R pour« requested fobligatoire).

ARRIVAL OPERATION

Libellé Présence Commentaire
Rubrique R
brrival LRI R N de dossier opérateur
Burean de notification R Bureau de notification
[Tranzport mode at border (box 25) R

dentification of the means of transport

Ea|

Equivalent EMS : 3 ldentity of means of
transport crossing border ou 14 Conveyance
reference number

Date et heure d'arivée phvsigue dy moven de bransport

Date et heure d'arrivée au Ter bureau d'entrée
réel

Country code of Office of first Endry declared

Code pays du 1er bureau d'entrée de 'ENS

[Tatal number of arrival tems

Rubrigue

L rrival tem number

TRANSPORT DOCUMENT
DATA

Rubrique

Locument Type

[Tranzport Document Reference

[Tranzport Document Reference_LNG

ARRIVAL
ITEM

CUSTOMS
DATA
REFERENCE

Rubrique

R

Cade pays oy burean de déchargement

Buveay de déchargement

Sitaiut dowamier

CUSTOMS
DATA
REFEREMCE
DETAILS

Rubrique

RM item number

Cade pays oy burean de déchargement

Ruvean de décharpement

TRADER At Entry {Carrien

Rubrique

[TIR

Code EORI du transporteur

first Entry

CUSTOMS OFFICE Actual Office of

Rubrique

Feference Number

O |oo) o oo (oo |oo|o|o|oC|o|olojm) o |;o|m| o

Code du Ter bureau d'entrée réel
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4- Cas du transport maritime de longue distance @ne réguliére maritime)

a) Cas nominal

Soit le cas d'un navire opéré par une compagnigimar- non OEA (S) ou (F) - effectuant un
transport de conteneurs a destination de I'Unioop&enne empruntant [itinéraire suivant :
Shanghai (CN), Singapour (SG), Le Havre (UE/FRJOMES) et Lisbonne (PT)

Avant le chargement du navire au port de Shanghade Singapour

Au moins 24 heures avant le début du chargementatdsneurs, y compris ceux qui resteront a
bord ou qui seront transbordés sur le navire daaque escale (Shanghai et Singapour) :

= la compagnie maritime, en qualité de transportectif &t de déposant, ou son
représentant, transmet les ENS (IE315) au systeanedis (AS) ;

= la douane francaise attribue pour chaque ENS un MRMffectue une analyse de
risque sareté et sécurité. En cas de risque A, essage< do not load »est envoyé a
la compagnie maritime. Dans les autres cas, @lesinet les risques B ou C aux pays
subséquents (Espagne et Portugal).

A l'arrivée au port du Havre

La compagnie maritime ou son représentant notdreivée du navire au systeme douanier (Delta
P), dés gue le « poste a quai » lui a été commarpau la capitainerie :

= soit par clé (message 347 C) suivie d'une natifim des marchandises déchargées au
port du Havre (message 347 FR) ;
= soit par liste de MRN (message 347 FR) que lesmaadises soit déchargées ou non.

En réponse au message 347 C ou 347 FR, la douameigea la compagnie maritime les
contrdles éventuels qui seront effectués :

= soit au port du Havre, (risque B — contrble att ptentrée) ; dans ce cas, la réponse
sert d'autorisation de déchargement ;

= soit aux ports de déchargement du Havre, de \égde Lisbonne (risque C) ; au port
du Havre, la réponse sert d'autorisation de déehazzgt.

b) Cas du partage de navire

Exemple n° 1:

Le navire est opéré par la compagnie A qui congtutaccord de partage avec la compagnie B
(exploitation commerciale du navire) effectuanttamsport de conteneurs a destination de I'Union
européenne empruntant l'itinéraire suivant : Shan¢fiN), Singapour (SG), le Havre (UE/FR),
Vigo (ES) et Lisbonne (PT).

Avant le chargement du navire au port de Shanghade Singapour

Au moins 24 heures avant le début du chargementalggneurs, y compris ceux qui resteront a
bord sur le navire dans chaque escale (ShangBangapour) :

* la compagnie A, en qualité de déposant et de toatesp actif, ou son représentant
transmet les ENS (IE315) pour les conteneurs ddiet & la responsabilité
commerciale ;

* la compagnie B, en qualité de déposant uniquenoenson représentant, transmet
les ENS (IE 315) pour les conteneurs dont elleradponsabilité commerciale ;
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= la douane attribue pour chague ENS un MRN etwféeune analyse de risque sireté
et sécurité pour chaque ENS transmis. En cas geeri&, un message do not load »
est envoyé a chaque déposant (A et B) et au tratespa@ctif (A). Dans les autres cas,
elle transmet les risques B ou C aux pays subsé&gj(fespagne et Portugal).

A l'arrivée du navire au port du Havre

La compagnie maritime A ou son représentant noldieivée du navire au systeme douanier
(Delta P), dés que le « poste a quai » lui a éténmaniqué par la capitainerie :

= soit par clé (message 347 C) suivie d'une natifim des marchandises déchargées au
port du Havre (347 FR) ;

= soit par liste de MRN (message 347 FR) que lesmaadises soit déchargées ou non.

En réponse au message 347 C ou 347 FR, la douaneigea la compagnie maritime A les
contrdles éventuels qui seront effectués :

= soit au port du Havre, port d'entrée (risque &®mntréle au port d'entrée) ; le message
de réponse de la douane sert d'autorisation deadgrhent :

= soit aux ports de déchargement du Havre, de ®igie Lisbonne (risque C) ; au port
du Havre, la réponse au message 347 FR sert dsation de déchargement.

Exemple n° 2:

Le navire est opéré par une compagnie maritimeépgrve des slots »a des commissionnaires
de transport (NVOCC ou non, groupeur, importateff¢ctuant un transport de conteneurs a
destination de I'UE empruntant l'itinéraire suivarBhanghai (CN); Singapour (SG), Le Havre
(UE/FR), Vigo (ES) et Lisbonne (PT)

Avant le chargement du navire au port de Shanghade Singapour

Au moins 24 heures avant le début du chargementatgsneurs (y compris ceux qui resteront a
bord) sur le navire dans chaque escale (ShangBangapour) :

= la compagnie A, en qualité de déposant et despiateur actif. ou son représentant
transmet les ENS (IE315) pour les conteneurs ddig @ la responsabilité
commerciale ;

= le commissionnaire de transport (NVOCC ou noaugeur...), en qualité de déposant,
ou son représentant transmet les ENS (IE 315) lesuconteneurs dont il a émis le
connaissement maritime ;

= un importateur ou son représentant transmet leS EN315) pour ses propres
conteneurs, étant rappelé qu'au cas particulitte teansmission d'ENS ne peut se
faire qu'avec la connaissance et le consentememnaisporteur actif (compagnie A) ;

= la douane attribue pour chaque ENS un MRN etféeune analyse de risque slreté
et sécurité pour chaque ENS transmise ; en cassdeerA, un message do not
load » est envoyé a chaque déposant (compagnie A, coiomissre de transport et
importateur) et au transporteur actif (A). Dansdafres cas, elle transmet les risques
B ou C aux pays subséquents (Espagne et Portugal).

A l'arrivée du navire au port du Havre

La compagnie maritime A ou son représentant noldieivée du navire au systeme douanier
(Delta P) dés que le « poste a quai » lui a étérmamqué par la capitainerie :

= soit par clé (347 C) suivie d'une notificatiorsdearchandises déchargées au port du
Havre (347 FR) ;
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= soit par liste de MRN (347 FR) que les marcharsdssst déchargées ou non.

En réponse au message 347 C ou 347 FR, la douaneigea la compagnie maritime A les
contrdles éventuels qui seront effectués :

= sSoit au port du Havre, (risque B — contrdle au p@htrée) ; le message de réponse de
la douane sert d'autorisation de déchargement ;

= soit aux ports de déchargement du Havre, de Vigded.isbonne (risque C) ; au port
du Havre, le message de réponse de la douanéaddrisation de déchargement.

Dans les deux exemples visés ci-dessus, le traespactif (compagnie A) doit étre mentionné
dans la rubrique carrier xtransporteur) de I'ENS.

5- Cas du transport maritime de longue distanceq tramping »

Soit le cas d'un navire qui est opéré par une cgmpamaritime - non OEA (S) ou (F) -
effectuant un transport de vrac a destination daidn européenne : transport de farine de
poisson en provenance du Pérou, avec déchargerheneat (UE/FR), puis a Bilbao (ES).

a) Avant l'arrivée du navire au port de Lorient

Au moins 4 heures avant l'arrivée du navire, lagporteur, en sa qualité de déposant, ou son
représentant, transmet I' ENS pour tout le chargé(g315) au systeme francgais (AS).

La douane attribue pour 'ENS un MRN et effectue analyse de risque sQreté et sécurité. En
cas de risque C, celui-ci sera transmis a I'Espagne

b) A l'arrivée du navire au port de Lorient

Le transporteur actif ou son représentant notifigivée du navire au systéme douanier Delta P,
dés que le « poste a quai » lui a été communiquéapzapitainerie par liste de MRN (347 FR)
que les marchandises soit déchargées ou non.

En réponse, la douane renvoie au transporteurlastdontroles éventuels qui seront effectués :

* soit au port de Lorient, (risque B — contréle au pkentrée) ; le message de réponse de
la douane sert d'autorisation de déchargement ;

* soit au port de déchargement a Bilbao.

6- Cas du transport maritime a courte distance« short sea »
a) Cas nominal

Soit le cas d'un navire opéré par une compagnigimar- non OEA (S) ou (F) - effectuant un
transport de conteneurs a destination de I'Unioop&enne empruntant [itinéraire suivant :
Tanger (Maroc)- Fos-sur-Mer (UE/FR), Barcelone (ES)

Avant |'arrivée du navire au port de Fos
Au moins 2 heures avant I'arrivée du navire au gerfos :

= le transporteur, en sa qualité de déposant, ourgprésentant, transmet les ENS
(IE315) au systéme francais (AS) ;

= la douane attribue pour chaque ENS un MRN ettféeune analyse de risque sireté
et sécurité pour chaque ENS transmise.cas de risque C, celui-ci est transmis au
pays subséquent (Espagne).
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Au moment de l'arrivée a Fos-sur-Mer

Le transporteur actif ou son représentant notdieivVée du navire au systeme douanier Delta P,
dés que le « poste a quai » lui a été communiquiagapitainerie :

= soit par clé (347 C) suivie d'une notificatiors aearchandises déchargées au port de
Fos (347 FR) ;

= soit par liste de MRN (347 FR) que les marchaxisoit déchargées ou non.

En réponse au message 347 C ou 347 FR, la douav@eeu transporteur actif les controles
éventuels qui seront effectués :

= soit au port de Fos, ( risque B — contrdle au gantrée) ; dans ce cas, la réponse de
la douane vaut autorisation de déchargement ;

= soit aux ports de déchargement de Fos et de Bacéisque C) ; au port de Fos, la
réponse de la douane vaut autorisation de déchargem

b) Navire de type « ferry » ou « RO/RO »

Soit le cas de marchandises en remorques nondsat#nsportées sur un navire effectuant la
liaison entre le port de Rades (Tunisie) et Mas€UWE/FR) ou elles sont déchargées en totalité.

Avant l'arrivée du navire au port de Marseille

Au moins 2 heures avant l'arrivée du navire au gerarseille, le transporteur, en sa qualité de
déposant, ou son représentant transmet les EN$F)JEB systeme francais (AS).

A l'arrivée du navire au port de Marseille

Le transporteur actif ou son représentant notifigiVée du navire au systeme douanier Delta P,
par liste de MRN (347 FR), des que le « poste axglia a été communiqué par la capitainerie.

En réponse, la douane renvoie au transporteurlastifontrdles qui seront effectués au port de
Marseille.

c) Transport combiné

Soit le cas de marchandises en remorques traatépsoeenance de Turquie et chargées sur un
navire a destination de I'Union européenvia le port de Toulon (UE/FR) ou elles sont
déchargées en totalité)

Avant l'arrivée du navire au port de Toulon

Au moins 2 heures avant l'arrivée du navire a Toule transporteur routier transmet les ENS
(IE315) au systeme francais (AS).
A l'arrivée du navire au port de Toulon

Le transporteur actif ou son représentant nofdigivée du navire au systéme douanier Delta P
par liste de MRN (347 FR) reprenant les ENS démogae le transporteur routier, des que le
« poste a quai » lui a été communiqué par la dapitie.

7- Cas du transport fluvial

Soit le cas d'un navire fluvio-maritime opéré pae wompagnie maritime effectuant un transport
de vrac en provenance d'Israél et a destinaticalefide Chalons-sur-Sadne (transport fluvio-
mer).

a) Avant l'arrivée du navire au port fluvial de Chans-sur-Sadne

Au moins 2 heures avant l'arrivée au port fluvial@halons-sur-Sabne, la compagnie maritime
transmet 'ENS au systeme douanier (AS).
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b) A l'arrivée du navire au port fluvial de Chalorsur-Saéne

Le transporteur actif ou son représentant notifigiVée du navire au systeme douanier Delta P

par liste de MRN (347 FR) reprenant les ENS dépmosée

- Il - FRANCE : PORT DE DECHARGEMENT (PORT SUBSEQUENT & SUIVANT)

1- Les modalités de remplissage de la DSDT anticipé

La DSDT anticipée est un ensemble de lignes carretgnt aux ENS déclarées dans un autre
Etat membre d'entrée (N° MRN étranger) et de magtsas communautaires chargées a bord du
méme moyen de transport (sans MRN).

La DSDT anticipée peut contenir 9999 lignes (édeiva9999 ENS déclarées dans un autre Etat
membre d'entrée)

Libelle Nom EDI Format J Présence f Occurrence
Message 344FR Rubrique HEADSDT R 1
Fleference number (LAN) RefNumHEADSDT 228N R
ransport mode at border TraModAtBorHEADSDT 2N R
HEADER DSDT Eerllt'ExE I.Jf means of transport crnssinglbnrder |de0fleaOfTraCroHEADSDT 2TAN D
hationality of means of transport crossing border MNatOfleaOfTraCroHEADSDT 2A D
Conveyance reference number ConRefMlumHEADSDT 35AN D
Expected date and time of arrival ExpDatOfArrFIRENTDSDT 12N R
J:cclaration date and tine DecDatTimHEADSDT 121 R
Rubrique COperateurTranspaorteur R 1
(ENTRY CARRIER) TRADER ﬁh‘- TITRADSDT TTAN R
Rubrique OperateurRepresentant 0 1
(REPRESENTATIVE) TRADER w— TNREEDSDT TTAN R
(LODGING SUMMARY DECLARATION) Rubrique OperateurDepot R 1
PERSON 95 TIN TINDEPDSDT 17AN R
__ I
Ligne DSDT Rubrigue 1-9999
Rubrique HEAHEA R 1
Pocumentireference number (MRN) DocNumHEAS 18AN (0]
1 Reference number (LRN) RefNumHEA4 228N 0
6 Total number of items TotNumOflteHEA305 5N R
7 Total number of packages TotNumOfPacHEA306 N D
& Total gross mass. TotGroMasHEA3OD7 11.3N (0]
9 Declaration place DecPlaHEA354 35AN R
10 Declaration place LNG DecPlaHEA3Z4LNG 2A 0
HEADER {Import Operation) 7, Specific Circumstance Indicator SpeCilndHEA1 1A 0
12 Transport charges/ Method of Payment TraChaMetOfPayHEAL 1A 0
13 Commercial Reference Number ComRefumHEA TOAN R
15 Place of Iading PlaLoaGOOITE334 35AN D
16 Place of loading LNG PlaLoaGOOITE334LNG 25 (0]
17 Place of unloading PlaUniGOOITE334 35AN 0
18 Place of unloading LNG CodPIUnHEA357LNG 28 0
19 Declaration date and time DecDatTimHEA114 121 R
Rubrique TRACONCOL D 1
20 Name NamCO17 35AN D
21 Street and number StrAndNumC0122 35AN D
22 Postal code PosCodC0O123 9AN D
(CONSIGNOR) TRADER _23 ™ CHCOL2A AN D
24 Country code CouC0125 2h D
25 NAD LNG NADLNGCO 2A (0]
| Rl TINCO159 17AN 0
Me TRACONCE1 D 1
27 Name NamCE17 35AN D
28 Street and number StrAndNumCE122 35AN D
29 Postal code PosCodCE123 AN D
(CONSIGNEE) TRADER oo cry CItCEL24 35AN D
31 Country code CouCE125 28 D
32 NAD LNG NADLNGCE 2A (0]
2 TINCETED 7AN D




Ligne DSDT

Rubrique NOTPARGT0 D 1
98 Name NamNOTPARG72 J5AN D C501
99 Street and number StrNumNOTPARG73 35AN D C501
100 Postal code PosCodNOTPARGTE 9AN 0 €501
NOTIFY PARTY 101 City CitNOTPARG74 J5AN D C501
102 Country code CouCodNOTPARGTS 2A D C501
103 NAD LNG NOTPARGBIOLNG 24 0 TRO093
104 TIN TINNOTPARG71 17AN o] RE35
Rubrique GOOITEGDS R 1-999
34 ttem number IlteNumGDST A R RO05 / ROO7
35 Goods description GooDesGDS23 280AN ]
36 Goods description LNG GooDesGDS23LNG 2A 0 TRO093
37 Gross mass GroMasGDS46 11.3M D €532
38 Transport charges/ Method of Payment MetOfPayGDI12 1A 0 C576
38 Commercial Reference Number ComRefNumGIM1 TOAN D Ch67
40 UN dangerous goods code UNDanGooCodGDI 4AN 0 R823
41 Place of loading PlaLoaGOOITE333 J5AN D €574/ RET0
42 Place of loading LNG PlaLoaGOOITE333LNG 24 0 TRO093
43 Place of unloading PlaUnlGOOITE333 J5AN D 579 / RET0
44 Place of unioading LNG PI_aUnIGOOITE_SSSLNG 24 0 TRO099
C564 / C567 /
PRODUCED  [Rubrigue PRODOCDC2 D 0-99 R866
DOCUMENTS / W45 Document type DocTypDC21 4AN R (565 / R866
CERTIFICATES |48 Document reference DocRefDC23 J5AN R (566 / RB66
47 Document reference LNG DGcRefD%NG Q-A 0 TRO093
SPECIAL Rubrique SPEMENMT2 0 0-99
JAENTIONS 43 Addtional information coded AddinfCodhT23 5AN R
Me TRACONCO1 D 1 C511
49 Name NamCO17 J5AN D C501
50 Street and number StrAndNumC0122 J5AN D 501
(CONSIGNOR) || Postal cade PosCodC0123 9AN 0 C501
TRADER 52 City CitCO124 35AN D 501
53 Country code CouC0125 2A D €501
54 NAD LNG NADLNGCO 2A 0 TRO099
5T TINCOLSB 17AN 0 RE35
(CODE) Rubrigue COMCODGODITM 0 1 C585
COMMODITY N6 Combined Nomenciature ComNomCMD1 BAN R RE31
Rubrique TRACONCE1 D 1
57 Name NamCE17 J5AN D C501
GI‘.IC.)SMDS 58 Street and number StrAndNumCE122 J5AN 0 €501
(CONSIGNEE) |58 Postal code PosCodCE123 9AN 0 C501
TRADER 60 Ci CitCE124 35AN D C501
51 Country code CouCE125 2A D C501
|G_2 NAD LNG NADLNGCE 2A 0 TRO099
53T TINCE159 17AN D R§35 / CH62
CONTAMNERS [Retrize CONNR2 0 0-99
64 Container number ConNumNR21 17AN R
(MEANS OF  JRubrique IDEMEATRAGIS70 D 0-999 C019
TRANSPORT AT |65 Nationality crossing border NatDEMEATRAGIST3 2A D C020
BORDER) 65 Identity of means of fransport crossing border |deMeaTraGIMEATRAST1 27AN R C514
IDENTITY 67 Identity of means of transport crossing border LNG IdeMeaTraGIMEATRAS72LNG 2A 0 TR0O039
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Ligne DSDT

GOODS

ITEM PACGS2 D 0-99 C577
KinOfPacGs23 AN R
€062 / RO21
PACKAGES NUMOfPacGs24 N D TR{mzz !
70 Number of pieces NumOfPieG525 5N D C062
/1 Marks & numbers of packages (long) MarNumOfPacGSL21 140AN D C062
|72 Marks & numbers of packages (long} LNG MarNumOfPacGSL21LNG 28 (0] TROO99
Rubrique NOTPARGT0 D 1
73 Name NamNOTPARG72 35AN D C501
74 Street and number StrNumNOTPARG73 354N D C501
75 Postal code PosCodNOTPARGTE 9AN D C501
NOTIFY PARTY 76 City CitNOTPARG74 35AN D 501
77 Country code CouCodNOTPARBTS 24 D 501
73 HAD LNG NOTPARBTOLNG 2A 0 TRO0S3
79T TINNOTPARGTL 17TAN 0 RB835
pureau de déchargement ReflumCUSOFFFUNLOA BAN R
StatutDouanier 5AN R
Localisation J5AN R
i . AgrMDT 0 0-1
Agrément dépét Bt 2AN R
temporaire
Num/Agr J5AN R
Rubrique ITI R 0-99
ITINERARY ﬁt of routing code CGuOfRouCOLﬂ 2A R
(LODGEMENT) CUSTOMS  [Rubrique CUSOFFLON 0 1 RB27
OFFICE 21 Reference number REfNumCOE SAN R RSlS: R336
Rubrique TRAREP 0 1 RB96
82 Name NamTREL 35AN D C501
83 Street and number StrAndNumTREL 354N D C501
84 Postal code PosCodTREL 9AN D C501
(REPRESENTATIVE) TRADER _'BS_City CITTREL 354N ) 501
86 Country code CouCodTREL 24 D 501
87 HAD LNG TRAREPLNG 2A 0 TRO0S3
S5 TINTRE1 17AN 0 R835
Rubrique PERLODSUMDEC R 1
29 Name NamPLD1 35AN D C501
90 Street and number StrAndNumPLD1 354N D C501
(LODGING SUMMARY 31 Postal code PosCodPLD1 9AN D C501
DECLARATION) PERSON 52 City CitPLD1 35AN D C501
93 Country code CouCodPLD1 24 D 501
94 HAD LNG PERLODSUMDECLNG 2A 0 TRO0S3
g5 T TINPLD1 17AN R R337
Rubrique SEAID529 0 0 - 9999
SEALS ID 96 Seals identity SealdSEAIDS30 20AN R
37 Seals identity LIG SealdSEAIDS30LNG 2A 0 TRO039
FIRST ENTRY) CUSTONS [ e I = :
{ OFFICE 105 Reference number RefNumCUSOFFFENT731 BAN R
106 Expected date and time of arrival ExeDatOfArrFIRENTTSS 121 R R660 / R666
(SUBSEQUENT ENTRY) Rubrique CUSOFFSENT740 0 0-99 RB08
CUSTOMS OFFICE 107 Reference number RefMumSUBENRS0S BAN R
E— _
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2- La notification de déchargement au port subséqum ou au(x) port(s) suivant(s)

Cette notification est réalisée avec le message FBR&7(notification de déchargement des
marchandises a décharger).

Le message 347 FR présenté ci-dessous contiemsttag informations sur le navire et le statut
douanier correspondant aux marchandises qui vomidéchargées au port subséquent ou port(s)
suivant(s).
La colonne centrale permet de connaitre les camditile présence :

* O pour« optional »(facultatif) ;

* D pour« depending sconditionnel) ;

* R pour« requested $obligatoire).

Les régles et conditions techniques sont publiéedes site : www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de pags |sdien « ICS»

Libellé Présence Commentaire

Fubrique R

2 rrival LRN M° de dossier opérateur

F
Bureaw de notification R Bureau de natification
Transport mode at border (box 25) R

Equivalent ENS : 3 Identity of means of
transport crossing border ou 14 Conveyance
reference number

a

ARRIVAL OPERATION dentification of the means of transpart

Date et heure d'arrivée au Ter bureau d'entrée

Date et hewre d'arrivée physigue du mayen de transport ol
ree

Country code of Office of first Entry declared Code pays du Ter bureau d'entrée de I[ENS

[Total number of arrival tems

Rubrigue

Jirrival item number

Fubrique

TRANSPORT DOCUMENT Pocument Type

DATA Tranzport Document Reference

[Transpaort Document Reference_LNG

ARRIVAL Rubrique

ITEM il

Code pays oy baveay de déchargement

Burean de déchargement
CUSTOMS t

DATA Statut donanier

REFERENCE | cysToms [FRubrique

DATA RN item number

REFERENCE Code pays du buarean de déchargement

b= S e e o e e v i e )l s o e Y e i i o e Y = i =

DETAILS Bureau de déchargement
TRADER AtEntry (Carfieny  [ronidue
it Code ECRI du transpaorteur
Rubrigue
CUSTOMS OFFICE Actual Office of
first Entry fReference Number Code du 1er bureau d'entrée réel
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3- La libération des contrdles effectués par le baau de déchargement
Cette libération est réalisée avec le message B30 F

Le message 330FR présenté ci-dessous contierguktatédes contrbles slreté/sécurité effectués
par les services douaniers.

La colonne centrale permet de connaitre les camditile présence :
* O pour« optional »(facultatif) ;
* D pour« depending s%conditionnel) ;
* R pour« requested $obligatoire).

Les régles et conditions techniques sont publiéedes site : www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de pags |sdien « ICS»

Libellé Nom EDI Format Présence | occurrence
Rubrique Header R 1
RN DochumHEAS an..21 R
[Transport mode at border TraModAtBerHEATS n.2 R
Header
rclentiﬂcatiun of the means of transport]  ldeOfMeaCfTraCroHEASS an..35 R
ate et heure d'arrivée physique du DateAmives ni2 R
Eu!en de fransport
ubrique TRANSPORT DOCUMENT DATA R 1
TRANSPORT IDocument Type DocTypDC21 an..4 R
DOCUMENT DATA  Transport Document Reference DocRefDC23 an..35 R
Message 330FR [Transport Document Reference_LNG DocRefDCLNG a2 0
JRubrique: ControlResult 0
Control Result  |Date de libération DateLiberation ni2 R
ICode résultat ResultCode a3l R
IRubrique GOODS MEM 0 999
IMRN tem number teNumGDST n.5 R
GOODS ITEM {Good description GooDesGDS23 280AN R
[Bureau de déchargement BureauDechargement an..35 R
Date de libération DateLiberation ni2 R 1
Control Result [Result Code® ResultCode a3l R
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4- [llustration

a) Marchandises conteneurisées

Soit le cas d'un navire opéré par une compagniéimar- non OEA (S) ou (F) effectuant un
transport de conteneurs a destination de I'Uniamp&enne empruntant litinéraire suivant :
Shanghai (CN) - Singapour (SG) - Rotterdam (UE/NL)e Havre (FR) - Nantes (FR) - Vigo

(ES) et Lisbonne (PT)

Avant l'arrivée du moyen de transport dans I'Uni@uropéenne

Les déclarations sommaires d'entrée ENS sont tiaasmau moins 24 heures avant le
chargement dans chaque escale tierce (Shanghaigeip8ur) au systeme ICS néerlandais ;

Les douanes néerlandaises transmettent les risguegpays subséquents (France, Espagne,
Portugal).

A l'arrivée du navire aux ports du Havre (port subguent) et de Nantes (port suivant)

Le transporteur ou son représentant transmet ansn## heures avant l'arrivée du navire aux
ports du Havre (port subséquent) et de Nantes §uivaant) une DSDT anticipée (344FR) pour
chaque escale (partie a décharger) a I'Automasgiidté (AS).

Le transporteur actif ou son représentant notdieléchargement du navire au port du Havre
(port subséquent) dés que le « poste a quai »dté aommuniqué par la capitainerie.

La notification a lieu dans le téléservice Deltpdt liste de MRN et le statut douanier des
marchandises qui vont étre déchargées au HavreFBfdoit étre aussi indiqué .

En réponse, la douane renvoie les contrdles ptesgar les douanes néerlandaises pour les
marchandises qui vont étre déchargées au Havre.

Le transport actif ou son représentant notifie éehdirgement du navire au port de Nantes
(bureau suivant) des marchandises qui vont y &cbatgées (347 FR).

En réponse, la douane restitue les controles piegmar les douanes néerlandaises pour les
marchandises qui vont étre déchargées au port diedla

b) Marchandises en vrac

Soit un navire opéré par une compagnie maritimen-@EA (S) ou (F) - effectuant un transport
de vrac a destination de I'Union européenne : pagapier en provenance du Japon avec
déchargement a Anvers (UE/BE), puis a BoulogneMer{FR).

Avant |'arrivée du moyen de transport dans I'Unicguropéenne

La déclaration sommaire d'entrée est transmise @insnd heures avant l'arrivée du navire au
port d'Anvers au systeme ICS belge.

Les douanes belges transmettent éventuellemensdpses au pays subséquent (France).
A l'arrivée du navire au port de Boulogne-sur-Mep@rt subséquent)

Le transporteur actif ou son représentant transivest I'arrivée du navire au port de Boulogne-
sur-Mer (port subséquent) une DSDT anticipée @&%a I'Automate de Sdreté.

Le transporteur actif ou son représentant noéfidéchargement (347 FR) du navire au port de
Boulogne- sur (port subséquent) des que le « pastpiai » lui a été communiqué par la
capitainerie.
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FICHE N° 2

TRANSPORT AERIEN

I- FRANCE : PREMIER AEROPORT D'ENTREE DANS LE TERRI TOIRE DOUANIER

1- Les modalités de remplissage de L'ENS

Pour le transport aérien, il est conseillé de dtuestla déclaration sommaire d'entrée (ENS) au
niveau de la LTA fille (HAWB).

Néanmoins, il est possible reglementairement émigaement de constituer I'ENS au niveau de
la LTA ou du manifeste (FFM) qui reprend I'ensemitds LTA méres (MAWB). Dans les deux
cas, le niveau article de 'ENS doit impérativenwntespondre au niveau LTA fille (HAWB).

Il est rappelé que:
* un ENS ne peut contenir que 999 articles ;

* le terme « groupage » n'est pas accepté ; par quesé 'ENS doit comporter la
désignation commerciale usuelle ou le code (mininei®H 4) des marchandises.

2- Le message ENS (IE315)
Le message ENS présenté ci-dessous concerne leandises transportées par la voie aérienne.

La colonne de gauche représente les difféerentsanwele données (segment général/ segment
article).

La colonne centrale permet de connaitre les camditile présence de la donnée :
* O pour «optional »(facultatif) ;
* D pour« depending (conditionnel) ;
* R pour« requestech ( obligatoire).
La colonne de droite commente I'annexel@®des DAC (cf. fiche 2 point 5 de la présente
décision).
Les régles et conditions techniques sont publiéedes site : www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de pags,|sdien « ICS »
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Libellé Présence Interprétation Annexe 30bis
Rubrique R
1 Reference number (LRN) R N°de dossier opérateur
2 Transport mode at border R
3 ldentity of means of transport crossing border D Jinterdit pour le mode aérien
LNG = code iso (2AN) de la langue utilisée : frangais
4 Identity of means of transport crossing border LNG 0 Ou anglais
5 Nationality of means of transport crossing border D
6 Total number of items R Nombre total darticles déclaré
7 Total number of packages D
8 Total gross mass 0
Bien que non reprise a l'annexe 30bis, les
9 Declaration place R Spécifications techniques limposent.
10 Declaration place LNG 0 cf rub4
11 Specific Circumstance Indicator (0]
HEADER (Import Operation) 12 Transport charges/ Method of Payment 0
Référence unique de I'envoi. Si non disponible, un code
13 Commercial Reference Number D document de transport est obligatoire
14 Conveyance reference number D IN°de ol (IATA) obligatoire pour le transport aérien
La codification préwe dans le reglement (Locode AN5-
Code national ANG) n'est pas reprise dans les
Spécifications techniques qui sont appliquées : code
15 Place of loading D Pays 2AN-Libellé
16 Place of loading LNG 0
La codification préwe dans le reglement (Locode AN5-
Code national ANG) n'est pas reprise dans les
Spécifications techniques qui sont appliquées : code
17 Place of unloading 0 Pays 2AN-Libellé
18 Place of unloading LNG 0 cf rub4
19 Declaration date and time R
Rubrique D
20 Name D
21 Street and number D
22 Postal code D
(CONSIGNOR) TRADER 23 City D
24 Country code D
25 NAD LNG 0 cf rub4
IN°EORI si disponible (y compris pour la
26 TIN 0 Reconnaissance mutuelle), sinon nom et adresse
Rubrique D
27 Name D
28 Street and number D
29 Postal code D
(CONSIGNEE) TRADER S0City D
31 Country code D
32 NAD LNG 0 cf rub4
N°EORI facultatif sauf pour les OEA full ou
sureté/sécurité qui doivent de plus remplir lindicateur
33 TN D De circonstance spécifique (rub 11) par « E »
Rubrique D
98 Name D
99 Street and number D
NOTIFY PARTY —2 Poo coce D
101 City D
102 Country code D
103 NAD LNG 0 cf rubd
104 TIN 0 N°EORI si disponible
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GOODS ITEM

Rubrique

34 Item number

N°séquentiel de chaque article de 'ENS

35 Goods description

Facultative si le « commaodity code » est seni

36 Goods description LNG

cf rub4

37 Gross mass

38 Transport charges/ Method of Payment

Sen si disponible

39 Commercial Reference Number

40 UN dangerous goods code

Code ONU (UNDG) sur 4 caractéres

41 Place of loading

(o] lv] (o] lv] (o] lv] lv] lv] [e] [e] >u] Ps]

42 Place of loading LNG cf rub4
43 Place of unloading
44 Place of unloading LNG cf rub4

La référence au document de transport doit étre fournie

PRODUCED  JRubrigue Si le « commercial reference number » n'est pas seni
DOCUMENTS /|45 Document type
CERTIFICATES |46 Document reference
47 Document reference LNG cf rub4
SPECIAL Rubrique
MENTIONS 48 Additional information coded
Rubrique
49 Name
50 Street and number
(CONSIGNOR) |51 Postal code
TRADER 52 City
53 Country code
54 NAD LNG cf rub4
55 TIN
(CODE) Rubrique
COMMODITY |56 Combined Nomenclature JMinimum 4 caracteres
Rubrique
57 Name

(CONSIGNEE)
TRADER

58 Street and number

59 Postal code

60 City

61 Country code

62 NAD LNG

cf rub4

63 TIN

CONTAINERS

Rubrique

64 Container number

(MEANS OF
TRANSPORT AT
BORDER)
IDENTITY

Rubrique

65 Nationality crossing border

66 Identity of means of transport crossing border

67 Identity of means of transport crossing border LNG

cf rub4

PACKAGES

Rubrique

68 Kind of packages

pellvl fe] bul fw) Lw] vl (o] lw) [e] [w] (v] lv] lw] lv] lw] sl lw] (o] (o] (v] lv) lv] [w] lv] lw] P [e] (o] ] bv] lw)

69 Number of packages

O

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wac ou
[Non emballées

70 Number of pieces

O

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wrac.
Obligatoire pour les marchandises non emballées

71 Marks & numbers of packages (long)

Ne pas senir dans le cas de marchandises en wac ou
non emballées. Obligatoire dans les autres cas

72 Marks & numbers of packages (long) LNG

cf rub4

NOTIFY PARTY

Rubrique

73 Name

74 Street and number

75 Postal code

76 City

77 Country code

78 NAD LNG

cf rub4

79 TIN

(o] [e]|v] lv]v] lv] lv] lv) (6] lv]
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ITINERARY

Rubrique

80 Country of routing code

(LODGEMENT) CUSTOMS OFFICE

Rubrique

81 Reference number

|O|=m|O

(REPRESENTATIVE) TRADER

Rubrique

Cette donnée n'est pas reprise dans les tableaux 1 & 5
De |'annexe 30bis. Dans les spécifications techniques
Mises en oeuwre, il s'agit du représentant du « Notifiy
Party »

82 Name

83 Street and number

84 Postal code

85 City

86 Country code

87 NAD LNG

cf rubd

88 TIN

(LODGING SUMMARY
DECLARATION) PERSON

Rubrique

89 Name

90 Street and number

91 Postal code

92 City

93 Country code

94 NAD LNG

cf rubd

95 TIN

N°EORI obligatoire

SEALS ID

Rubrique

96 Seals identity

97 Seals identity LNG

cf rubd

(FIRST ENTRY) CUSTOMS OFFICE

Rubrique

105 Reference number

106 Expected date and time of arrival

Format YYYYMMDDHHMM en heure locale

(SUBSEQUENT ENTRY) CUSTOMS

OFFICE

Rubrique

Ne pas senr pour le transport routier et ferroviaire

107 Reference number

(ENTRY CARRIER) TRADER

Rubrique

108 Name

109 Street and number

110 Postal code

111 City

112 Country code

113 NAD LNG

cf rub4

114 TIN

O|O0|O|O|0|O|o|Oo|m|O|m|m|m|O|=0|O|=0|O|O|O|O|O|O|m|O|O|O|o|o]|o|T]|O

Obligatoire pour le transport maritime, fluMal et aérien
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3- La notification d'arrivée de l'aéronef et des meachandises a décharger dans un aéroport
francais (messages 347 C et 347 FR)

La France étant premier point d'entrée, les natifins d'arrivée par clé ou par liste de MRN sont
possibles.

a) le message 347 C (par clé)

Le message 347 C (notification d'arrivée de l'agékqrar clé) présenté ci-dessous concerne la
notification d'arrivée de l'aéronef au premier @éro d'entrée dans le territoire douanier de
[Union.

Les données sont toutes obligatoires.

Lihellé Présence Commentaire
Rubrique R
2 rrival LRM R M® dossier operateur
[Transpaort mode at border (hox 25) R

Equivalent ENS : 3 |dentity of means of
ARRIVAL OPERATION ASMIES A LS 2EmS Ol ey o R transport crossing border ou 14 Conveyance
reference number

Date et heure d'arrivée au Ter bureay d'entrée

Date et heure d'arrivée physigue oy mayen de transpart R <ol
ree

Fected date and tine of arrival R [IJate et heure darrivée prévisionnelle de
[ENS

TRADER At Entry (Camrier)  [oondue 3
T R Code EORI du transporteur
Rubrique R
CUSTOMS OFFICE Actual Office of
first Entry Feference Number R Code du 1er bureau d'entrée réel

b) Le message 347 FR

Le message 347 FR présenté ci-dessous contiemistteg données sur l'aéronef et la liste des
MRN correspondant a la cargaison compléte de teér@premier aéroport d'entrée) et aux
marchandises a décharger au premier port d'entrée.

La colonne centrale permet de connaitre les camdittle présence de la donnée :
* O pour« optional »(facultatif) ;
* D pour« depending s%conditionnel) ;
* R pour« requested % obligatoire).

Les regles et conditions techniques sont publiéesles site :www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de pags |sdien « ICS»
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Libhellé Présence Commentaire

Rubrique R
2 rtival LR R I° de dossier opérateur
Bureau de potification R Bureau de notification
[Transport mode at border (hox 25) R

Equivalent EMS : 3 Identity of means of
transport crossing border ou 14 Conveyance
reference nurnber

Date et heure d'arrivée au Ter bureau d'entrée
Fée

Code pays du 1er bureau d'entrée de 'ENS

ARRIVAL OPERATION dertification of the means of transpaort

En

Date et hewre d'arivée physigue du moven de transpart

[Country code of Office of first Entry declared
[Tatal number of arrival tems

Rubrique

|2 rrival tem number
Rubrique
TRANSPORT DOCUMENT [Pocumert Type
DATA Tranzsport Documert Reference

[Transport Document Reference_LMNG
Rubrique

Rk
Cade pays oy burean de déchargement
Buveay de décharpement
Statut dovahier

ARRIVAL
ITEM

CUSTOMS
DATA

REFERENCE | cysToms [Rubrique

DATA RM item number

REFERENCE Cade pays oy burean de déchargement

O | o |olo |00 (oo|o(o|o|o|o@o|o@m ;3 (Do o

DETAILS Bureay de déchargement
TRADER AtEnty (Carden  [oondue
T Code EQRI du transporteur
Rubrique
CUSTOMS OFFICE Actual Office of
first Entry Fieference Number Code du Ter bureau d'entrée reel

4- La libération des contréles effectués par le betau de déchargement
Cette libération est réalisée avec le message B30 F

Le message 330FR présenté ci-dessous contiergutatédes contrbles slreté/sécurité effectués
par les services douaniers.

La colonne centrale permet de connaitre les camditile présence :
* O pour« optional »(facultatif) ;
* D pour« depending %conditionnel) ;
* R pour« requested fobligatoire).

Les regles et conditions techniques sont publi@edes site :www.pro-douane.gouv.fonglet
« services disponibles » et dans le bas de pags|asdien « ICS»

Pages : 81/92



Libellé Nom EDI Format Présence | occurrence
Rubrique Header R 1
RN DochumHEAS an_21 R
[Transport mode at border TraModAtBerHEATS n.2 R
Header
rclentiﬂcatiun of the means of transport]  ldeOfMeaCfTraCroHEASS an..35 R
ate et heure d'arrivée physique du DateAmives ni2 R
Eu!en de fransport
ubrique TRANSPORT DOCUMENT DATA R 1
TRANSPORT IDocument Type DocTypDC21 an..4 R
DOCUMENT DATA  Transport Document Reference DocRefDC23 an..35 R
Message 330FR [Transport Document Reference_LNG DocRefDCLNG a2 0
JRubrique: ControlResult 0
Control Result  |Date de libération DateLiberation ni2 R
ICode résultat ResultCode a3l R
IRubrique GOODS MEM 0 999
IMRN tem number teNumGDST n.5 R
GOODS ITEM {Good description GooDesGDS23 280AN R
[Bureau de déchargement BureauDechargement an..35 R
Date de libération DateLiberation ni2 R 1
Control Result [Result Code® ResultCode a3l R

5 — Cas d'un vol long courrier

Soit le cas d'un aéronef (cargo) opéré par une agnip aérienne effectuant un vol New York-
Roissy (vol long courrier) avec déchargement dexhaadises en totalité a Roissy.

a) Avant l'arrivée de l'aéronef a I'aéroport a Roissy

Au moins 4 heures avant l'arrivée de l'aéronef &sd¥pla compagnie aérienne, en tant que
déposant et transporteur actif, ou son représemtansmet les ENS (IE315) pour toutes les
marchandises a bord, au systéme francais (AS).

La douane attribue pour chaque ENS un MRN et efeeahe analyse de risque slreté et sécurité
pour chaque ENS transmise.

b) A l'arrivée de I'aéronef a I'aéroport a Roissy

Des l'atterrissage de l'aéronef a I'aéroport desdypia compagnie aérienne ou son représentant
notifie l'arrivée du vol dans le systéme douanielt®P :

* soit par clé (347 C) suivie d'une notification dearchandises déchargées a Roissy (347
FR)

. soit par liste de MRN (347 FR).

En réponse, la douane renvoie a la compagnie aé€rieun son représentant les contrbles
eventuels qui seront effectués au déchargemenisayRo

5- Cas d'un vol long courrier avec partage de vol

Soit le cas d'un aéronef (passagers/fret) opéréapammpagnie aérienne A et par la compagnie
aérienne B, (deux numéros de vol — vol partagéffectant un vol New York-Roissy avec
déchargement des marchandises en totalité a Roissy.
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a) Avant l'arrivée de l'aéronef a I'aéroport a Rag
Au moins 4 heures avant l'arrivée de l'aéronefiadya

* la compagnie aérienne A, en sa qualité de dépadadé transporteur actif, ou son
représentant transmet les ENS (IE 315) au systemeanier (AS), pour les
marchandises a bord couvertes par son n° de vol ;

* la compagnie aérienne B, en sa qualité de dépatané transporteur actif, ou son
représentant transmet les ENS (IE 315) au systemaanier (AS), pour les
marchandises a bord couvertes par son n° de vol.

La douane attribue pour chaque ENS transmise pardmpagnies aériennes A et B un MRN et
effectue une analyse de risque sdreté et sécuniteghaque ENS transmise.

b) A l'arrivée de I'aéronef a I'aéroport a Roissy

Des l'atterrissage de l'aéronef a l'aéroport a dgpishague compagnie aérienne ou son
représentant notifie I'arrivée de son vol au systdouanier Delta P :

» soit par clé (347 C) suivie d'une notification degrchandises déchargées a Roissy (347
FR) ;

* soit par liste de MRN (347 FR).

En réponse, la douane renvoie a chaque compagmien@e les contrbles éventuels la
concernant, qui seront effectués au déchargement.

6- Cas d'un vol court courrier avec réservation ddret par un commissionnaire de transport
Ou un importateur

Soit le cas d'un aéronef (passagers/fret — vol ehigpéré par une compagnie aérienne avec
laquelle un commissionnaire de transport (un gragpeu un importateur contracte le transport
de marchandises, effectuant un vol Tunis-Mars®liigignane avec déchargement en totalité des
marchandises a Marignane.

a) Avant l'arrivée de l'aéronef a Marseille Marignane
Au plus tard au moment du décollage effectif dertaef a Tunis :

* la compagnie aérienne, en sa qualité de déposade @tansporteur actif, ou son
représentant, transmet les ENS (IE315) au systemeanier (AS), pour les
marchandises dont elle a la responsabilité comuilergi

* le commissionnaire de transport, en sa qualité éjeoshnt, ou son représentant,
transmet les ENS (IE315) au systeme douanier (B&)r les marchandises dont il a
emis la lettre de transport aérien (LTA) ;

* un importateur ou son représentant transmet les ENS15) pour ses propres
marchandises au systéme douanier (AS). Il doit@teeisé que cette transmission par
un tiers ne peut se faire qu'avec la connaissante econsentement de la compagnie
aeérienne.

b) A l'arrivée de l'aéronef a Marseille Marignane

Dés l'atterrissage de l'avion a l'aéroport a MHes&larignane, la compagnie aérienne ou son
représentant notifie I'arrivée du vol au systemgadicer Delta P :

* soit par clé (347 C) suivie d'une notification esearchandises déchargées a Marseille
Marignane (347FR) ;

* soit par liste de MRN (347 FR) couvrant toute legagson.
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En réponse, la douane renvoie a la compagnie a€rien son représentant les contrbles
eventuels qui seront effectués au déchargement.

- I — FRANCE : PAYS SUBSEQUENT DANS LE TERRITOIRE DOUANIER

1- Rappel

Par la voie aérienne, pour qu'un aéroport soit émipent, il faut que le méme avion, qui a
acheminé les marchandises du pays tiers au prgoiat d'entrée dans I'Union européenne,
réachemine les marchandises entre les deux aé&amunmunautaires.

Le message DSDT anticipée a utiliser est le méneecglui du mode de transport maritime (cf
Partie Il — Fiche 1 point II).

2- lllustration

Soit un aéronef (cargo) opéré par une compagniersd effectuant un vol Kuala Lumpur-
Schipol-Béale Mulhouse (vol long courrier) avec dégement des marchandises a Schipol et a
Bale Mulhouse.

a) Avant l'arrivée de l'avion a l'aéroport de Sclop

Les déclarations sommaires d'entrée ENS sont tiaasmau moins 4 heures avant l'arrivée de
I'avion a l'aéroport de Schipol au systeme ICSlagdais.

Les douanes néerlandaises transmettent les riagadsrance (pays subséquent).

b) A l'arrivée de l'avion a I'aéroport a Bale Mulhase (bureau subséquent)

Avant l'atterrissage, la compagnie aérienne ourspnésentant transmet la DSDT anticipée (344
FR) pour les marchandises a décharger a I'Autonatglireté (AS). La DSDT anticipée est un
ensemble de lignes correspondant aux ENS déclar8ekipol (n°® MRN NL).

Des l'atterrissage, la compagnie aérienne ou gp@sentant notifie le déchargement de I'avion a
Béale Mulhouse (aéroport subséquent) au systemendouaelta P par liste de MRN (347 FR).

En réponse, la douane renvoie a la compagnie aériem son représentant les contrdles prescrits
par les douanes néerlandaises pour les marchagisesnt étre déchargées a Bale Mulhouse.
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ANNEXE | : Liste des termes non acceptables des marandises

Non acceptable

Acceptable

Produits agricoles

Oranges, poisson, riz, pain

Envois d'aide

Couvertures, médicaments

Animaux

Chevaux, volailles, bovins

Vétements

Chemises pour hommes, lingerie, débargeursfilles, vestes
pour gargons

Electroménager

Réfrigérateurs, cuisiniéres, fourécao-ondes, machines a café

Pieces de voiture

Freins de voiture, pare-briseoiteine

Bouchons

Bouchons en plastique

Produits chimiques, dangereux

Nom réel du produiicfue (pas la marque)

Produits chimiques, non
dangereux

Nom réel du produit chimique (pas la marque)

Produits de nettoyage

Alcool, détergents

Marchandises de groupage

Fournitures didactiques

Crayons, tableaux «intellige, livres

Appareils électroniques

Ordinateurs, téléviseutelas de CD, baladeurs,
magnétophones, téléphones mobiles, moniteurs, imapites

Equipements

Equipements pour puits de pétrole, éqepts pour élevages de

volailles

FTG Fret tous genres

Aliments

Boissons (Moir également les exemples deduits agricoles»)

Fret général

Cadeaux

Poupées, voitures télécommandées

Articles ménagers

Plats, assiettes, ustensilesbi (fir également les exemples
d'«électroménager»)

Produits industriels

Fer et acier

Tuyaux en fer, tuyaux en acier, maigrdée construction en fer,
matériaux de construction en acier

Matériel informatique

Articles en cuir

Selles, sacs a main en cuir, vestesuir

Pieces de machines

Pompes, joints, moteurs

Equipements mécaniques

Machines de travail du miégadhines a fabriquer les cigarettes
machines a coudre, machines d'imprimerie

Machines (Voir les exemples d'«équipements mécasigue
Huiles Huiles minérales, huiles végétales
Minerai Minerai de fer, minerai de cuivre

Py
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Non acceptable Acceptable

Pieces

Effets personnels

Tuyaux Tuyaux en plastique, tuyaux en acier, tuyguxuivre

Plantes Tulipes

Articles en plastique Ustensiles de cuisine en jgjast articles ménagers en plastique
Polyuréthane Fils en polyuréthane, gants médicaypoburéthane

Carburants Essence, Fioul, GPL...

Articles en caoutchouc Tuyaux en caoutchouc, conwsyen caoutchouc

Barres et baguettes Baguettes de soudure, baromsrdristible, barres de cuivre

Said to Contair{Censé contenir

Articles sanitaires Serviettes, seaux, détergentsskes a dents

Déchets Déchets de plastique, déchets de moussetsiéle fer

Pieces détachées

Textiles Tissu en lin, T-shirts (voir égalementéaemples de «vétementsp)
Ouitils Outillage & main, outillage électrique

Jouets

Produits divers

Véhicules Bateaux, voitures, bicyclettes

Armes Poignards, mitrailleuses

Fils Fils en fer et en acier, fils en cuivre
Articles en bois Meubles en bois, ustensiles ddriisn bois
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COMMUNAUTE EUROPEENNE

DOCUMENT SECURITE ET SURETE (DSS)

Transporteur (S07) No.

TYPE DE DECLARATION (1) VRN
Autre SCI (832)
Date d'émission:
00 1 I Bureau de douane:

Numéro de référence (7)

Identité et nationalité du moyen de transport actif franchissant la frontiere (21)

Mode de tr. | Namero de référence du transport (S10)

|

Date/neure Ter lieu arr terr douan (512

Code du (des) pays de ITineraire (513)

Bureau de sortie (29) Localisation des marchandises (30)

Code 1er lieu darr. (S11)

Marques dexpédition (522)

Bureaux dentrée suvants (51172)

R Bestnatane (sacint) (o0 o Bame s nouner (o00) o
Expeciteur (securits) (S04) No. Tieu de chargement (517) Tieu de déchargement (518)
N Tef. unique de F'envai/du dos. de transport (502-03)
No(s) conteneur(s) (31/3) Numero des scellés commerciaux (528) Masse bruts (kg) (35)
CTode mode p. frais & (529)
— SN
Destnatare (scunte) (506) No. Parte s notmer (508) No.
Expaditeur (securitd) (504) No. Tieu de chargement (517) Tieu de déchargernent (518)

" &f, unique de l'envoi/du doc. de transport (S02-03)

No(s) conteneur(s) (31/3)

Numéro des scellés commerciaux (S28)

Masse brute (kg) (35)

Code mode p. frais tr.(S29)

Nombre et nature des colis, pieces, marques et numeros des colis (31/1)

Tdentité et nationalité du moyen de transport actif franchissant 1a frontiere (21)

Mentions speciales (44/2)

Désignation des marchandises (3172)

Code marchandises (33)

Code ONU (827)

Art. No (32)

001

——
Person.déposant la décl.somm . sortie/entrée(S05) No.

—
Lieu et date:

Repr. de la pers. déposant décl. som. (S05a) No.

Signature et nom:




ANNEXE Il : Modéle de document sareté/sécurité
Notes explicatives et éléments d'informations (dorges) du document sécurité et sireté

Le formulaire contient des informations génériquassi que des informations portant sur un article
de marchandises.

Les informations qui figurent dans le document sé&let slreté sont fondées sur les données
fournies dans la déclaration sommaire d'entréeeosiodtie; le cas échéant, ces informations seront
modifiées par la personne déposant la déclaratiomrgire et/ou vérifiees par le bureau d'entrée ou
de sortie, selon le cas.

Le document sécurité et slreté doit étre rempligppersonne qui dépose la déclaration sommaire.
Outre le fait qu'ils doivent étre conformes auxpditions des notes explicatives des annexdss30
et 37, les éléments d'information doivent étre imps comme suit:

1) Case MRN — numéro de référence du mouvemennidgfiannexe 45 sexies ou références ad
hoc fournies par le bureau de douane. Le MRN eptiing sur la premiere page et sur toutes les
listes d'articles

2) Bureau de douane

Numéro de référence du bureau d'entrée/de sortie.

3) Case Type de déclaration (1)

Codes “IM” ou “EX” selon que le document contiemis |ldonnées de la déclaration sommaire
d'entrée ou de sortie.

4) Case Numéro de référence (7)

Indiquer le LRN — Numéro de référence local, dédifiannexe 3Bis.

5) Case Code 1 er lieu d'arr. (S11)

Code du premier lieu d'arrivée.

6) Case Date/heure arr. 1 er lieu sur terr. dond8iE2)

Indiquer la date et I'heure d'arrivée au premear t’arrivée sur le territoire douanier.

7) Case Code mode p. frais tr. (S29)

Indiguer le code du mode de paiement des fraisatsport.

8) Case Code ONU (S27) — Code des marchandisesmasgs ONU

9) Case Autre SCI (S32)

Indiquer tout autre indicateur de circonstance ifip@e.

Le document d'accompagnement sécurité et slrefditritbjet d'aucune modification, adjonction
ou suppression, sauf indication contraire du reglenCE 414/2009.
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COMMUNAUTE EUROPEENNE

LISTE D'ARTICLES SECURITE ET SURETE (LdA S/S)

TYPE DE DECLARATION (1) VRN
Autre SCI (532

Formulaires (3) Date d'émission:

BIS

Bureau de douane:

Destnataire (seourte) (508) No.

[

Partic & notifier (508) No-

Expéditeur (sécurité) (S04) No.

Lieu de chargement (S17) Lieu de déchargement (S18)

N° réf. unique de I'envoi/du doc. de transport (S02-03)

No(sy conteneur(s) (31/3)

Numéro des scellés commerciaux (S28) Masse brute (kg) (35)

Code mode p. frais tr.(S29)

Nombre et nature des colis, pieces, marques et numéros des colis (31/1)

Identité et nationalité du moyen de transport actif franchissant la frontiere (21)

Mentions spéciales (44/2)

Designation des marchandises (31/2)

Code marchandises (33)

Code ONU (527)

Art. No (32)
— —

Destinataire (sécurité) (S06) No. Partie a notifier (S08) No.

Expéditeur (sécurité) (S04) No. Lieu de chargement (S17) Lieu de déchargement (S18)

N" réf. unique de I'envoi/du doc. de transport (S02-03)

No(s) conteneur(s) (31/3)

Numéro des scellés commerciaux (S28) Masse brute (kg) (35)

Code mode p. frais tr.(S29)

Nombre et nature des colis, pieces, marques et numéros des colis (31/1)

Identité et nationalité du moyen de transport actif franchissant la frontiere (21)

Mentions speciales (44/2)

Désignation des marchandises (31/2)

Code marchandises (33)

Code ONU (527)

Art. No (32)




ANNEXE Il : Modéle de liste d'articles sareté/sécuité (LDA)Notes explicative et éléments
d'information( données)de la liste d'articles stret/sécurité

Les cases de la liste d'articles ne peuvent pasgtandies verticalement

Outre le fait qu'ils doivent respecter les disposi des notes explicatives des annexedsigét 37,
les éléments d'information des différentes casasedbétre mprimés comme suit:

Case Art.N (32) — Numéro de série de I'article elsjion
Case Code mode p. frais tr ( S 29 )— Code du megmiment des f rais de transport.
Case Code ONU (S27) — Code des m archandises @asgesrONU »
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ANNEXE |V : Demande d'immatriculation EORI
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