REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére des finances et des comptes publics

CIRCULAIRE du 14 aott 2015

NOR : FCPD1518318C

Les produits sous conditions d’emploi ouvrant droit a ’application du régime fiscal privilégié
institué par article 265 du code des douanes

Le ministre des finances et des comptes publics,

L’arrété du 3 juin 2015 modifie 'arrété du 10 novembre 2011 fixant pour le gazole, les
carburéacteurs, les gaz de pétrole liquéfiés et les émulsions d’eau dans du gazole, des conditions
d’emploi ouvrant droit a I’application du régime fiscal privilégié, institué par ’article 265 du code
des douanes en matiere de taxe intérieure de consommation sur les produits énergétiques (TICPE).

La présente instruction annule et remplace la DA n°13-027 du 13 juillet 2013. La principale
modification de I’arrété du 10 novembre 2011 permet la mise en conformité du droit francais avec
la jurisprudence de la Cour de justice de 1’Union européenne (arrét C-250/10 Haltergemeinschaft
du 21 décembre 2011 et arrét C-79/10, Systeme Helmholz GmbH du 1 décembre 2011), sur le
périmetre des taux réduits de TIC.

Dans le cadre de I’article 32 de la loi n°® 2013-1278 du 29 décembre 2013 de finances pour 2014, le
législateur a modifi¢ le tableau B du 1 de I’article 265 du code des douanes concernant le taux de

TICPE applicable aux carburéacteurs : le taux réduit, applicable aux carburéacteurs sous conditions
d’emploi, est donc supprimé a compter du 1¢ avril 2014.

L’administratrice supérieure des douanes
sous-directrice des droits indirects,

Signé

Corinne CLEOSTRATE
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TITRE I - INTRODUCTON

A- Fondements juridiques

[1] La directive 2003/96/CE du 27 octobre 2003 restructurant le cadre communautaire de taxation
des produits énergétiques et de 1’¢lectricité propose des niveaux de taxation réduits pour certains
usages (article 8.2) :

- les travaux agricoles et horticoles, la pisciculture et la sylviculture ;

- les moteurs stationnaires ;

- les installations et les machines utilisées dans la construction, le génie civil et les travaux publics ;
- les véhicules destinés a une utilisation hors voie publique ou qui n’ont pas regu d’autorisation pour
étre principalement utilisés sur la voie publique.

Les Etats membres ont donc la possibilité de choisir parmi ces utilisations afin de faire bénéficier
d’un taux réduit certains usages.

La France a délimité ces usages dans I’arrété du 10 novembre 2011 modifié¢ par 1’arrété du 3 juin
2015 (en annexe).

B- Définition des produits sous condition d’emploi :

[2] Le gazole sous conditions d’emploi mentionné dans I’arrété du 10 novembre 2011 modifié par
I’arrété du 3 juin 2015 est, soit le « fioul domestique », soit le « gazole non routier ».

Le fioul domestique (FOD) est un mélange d’hydrocarbures d’origine minérale ou de
synthese et, éventuellement, d’esters méthylique d’acides gras (conformes a 1’arrété du 30 juin 2010
relatif aux caractéristiques des esters méthyliques d’acides gras) destiné notamment a la production
de chaleur dans des installations de combustion. Ce produit contenant 1000 ppm de soufre est tracé
(0,6 g/Hl de solvent yellow 124) et coloré (RED 19 ou RED 24 — conformément aux dispositions de
I’arrété du 10 novembre 2011 modifi¢). Ses caractéristiques techniques sont précisées dans 1’arrété
du 10 décembre 2010 relatif aux caractéristiques du fioul domestique.

Le gazole non routier (GNR) est un mélange d’hydrocarbures d’origine minérale ou de
synthese et éventuellement d’esters méthyliques d’acides gras (conformes a I’arrété du 30 juin 2010
modifi¢ par l'arrété du 18 novembre 2013, relatif aux caractéristiques des esters méthyliques
d’acides gras) destiné notamment a I’alimentation des moteurs ou engins cités dans I’arrété du
10 novembre 2011 modifi¢ par 'arrété du 3 juin 2015. Ce produit contient 10 ppm (parties par
millions) de soufre ; il est tracé (0,6 g/HI de solvent yellow 124) et coloré¢ (RED 19 ou RED 24,
conformément aux dispositions de 1’arrété du 10 novembre 2011 modifié par ’arrété du 3 juin
2015). Ses caractéristiques techniques sont précisées dans 1’arrété du 26 janvier 2012 modifiant
I’arrété du 10 décembre 2010 relatif aux caractéristiques du gazole non routier. Depuis le 1¢ mai
2011, ce produit, qui a les mémes spécificités que le gazole classique, est destiné a remplacer le
fioul domestique dans ses usages a la carburation, pour tous les véhicules éligibles au taux réduit de
taxe intérieure de consommation. Pour les tracteurs agricoles et forestiers, le GNR a remplacé le
fioul domestique depuis le 1° novembre 2011. Depuis ces dates, le fioul domestique peut étre
destiné uniquement a des usages combustibles (pour les installations de chauffage) ou a
I’alimentation des moteurs fixes.



Le gazole non routier n’est pas interdit a la combustion. Il est indispensable que les opérateurs
concernés (fioulistes et chauffagistes) conseillent les détenteurs de chaudicres sur la (les) qualité(s)
de produits pouvant étre utilisés, eu égard, notamment, a la teneur en soufre ¢levée du FOD par
rapport au GNR. Les fédérations professionnelles sont informées de ce dispositif. Si le gazole non
routier est utilis¢é en combustible, il est nécessaire qu’il soit mis a la consommation a un usage
déclaré combustible pour bénéficier de la taxation combustible.

[3] Les gaz de pétrole liquéfiés sont des mélanges d’hydrocarbures l1égers, stockés a 1’état liquide,
issus du raffinage du pétrole pour 40% et du traitement du gaz naturel a 60%. Ce sont des gaz de
pétrole pouvant étre stockés et/ou manipulés en phase liquide dans des conditions de pression
modérées et a température ambiante. Ces gaz se composent principalement de propane et de butane,
avec de faibles proportions de propéne, de buténes et de pentanes.

[4] Les émulsions d’eau dans du gazole (EEG), pour étre ¢éligibles au taux réduit, doivent étre
composées de gazole, d’eau dont la teneur est comprise entre 9 et 15 % et d’un additif de
stabilisation garantissant leur mise en ceuvre pour une période de quatre mois a compter de leur date
de fabrication, répondant aux spécifications relatives aux exigences et méthodes d’essai des EEG.
En outre, les EEG sont principalement destinées a 1’alimentation des moteurs diesel entrainant des
véhicules dont la masse en charge techniquement admissible est supérieure a 3,5 tonnes, faisant
partie d’une flotte professionnelle disposant d’une logistique d’approvisionnement spécifique, et
des engins ferroviaires.

C- Principes généraux

[S] Le FOD est réservé a des usages combustibles ou a I’alimentation des moteurs fixes. Pour des
usages a la carburation (hors moteurs fixes), le FOD ne peut donc pas étre utilisé. I doit étre
remplacé, pour ces usages, par du GNR.

- Tout véhicule immatriculé et circulant sur la voie publique ne peut pas prétendre a un taux réduit
de TICPE pour son moteur de propulsion et doit donc utiliser du gazole a taux plein (gazole
« blanc »).

- Les usages de FOD et de GNR ne représentent que des usages autorisés de carburants a taux
réduit. I1 est, bien sir, possible d’utiliser du gazole taxé a taux plein de TICPE.

- En cas de doute quant a I’'usage d’un gazole sous conditions d’emploi, il est conseill¢ d’utiliser du
gazole tax¢ a taux plein de TICPE.



TITRE II - PORTEE DU REGIME FISCAL PRIVILEGIE

[6] Le régime fiscal privilégi¢ du gazole sous conditions d’emploi, institu¢ par 1’article 265 B du
code des douanes et décliné dans le tableau B du 1 du méme code s’applique a la taxe intérieure de
consommation sur les produits pétroliers (TICPE).

Les gazoles sous conditions d’emploi (fioul domestique, gazole non routier) sont soumis a des taux
réduits de taxe intérieure de consommation. La mise a la consommation de ces produits est soumise,
en outre, a la taxe sur la valeur ajoutée (TVA), conformément a 1’article 298 du code général des
impdts et a I’article 1695 de ce code.

Avant la mise a la consommation, les opérations sont effectuées en suspension de TVA. Lors de la
mise a la consommation, c’est-a-dire a la sortie des installations placées sous le régime suspensif
soumis a controle douanier, la TVA devient exigible et elle est per¢ue par la douane en méme temps
que les autres taxes intérieures de consommation.

[7] Le régime fiscal privilégi¢ du gazole sous conditions d’emploi, limité a la fiscalité intérieure de
ce produit, est totalement indépendant de son régime douanier, les régles en mati¢re de droits de
douane étant celles fixées par le tarif des douanes. L’espéce tarifaire a déclarer doit étre complétée,
pour les besoins de I’application de la fiscalité intérieure, par la référence a 1’espece fiscale du
produit selon le tableau B du 1 de I’article 265 du code des douanes.



TITRE III - CHAMP D’APPLICATION DU REGIME FISCAL PRIVILEGIE

[8] Les gazoles sous conditions d’emploi doivent satisfaire, cumulativement, a deux critéres de
nature et d’utilisation :

I — Le critére de la nature des produits

» la nature des produits

[9] Les gazoles sous conditions d’emploi dénommés « gazole non routier » et « fioul domestique »,
admis au bénéfice du taux réduit de taxe intérieure, sont les gazoles visés aux indices 20 et 21 du
tableau B du 1 de I’article 265 du code des douanes et classés aux positions tarifaires 27 10 19 43 /
46 / 47 (sans biocarburants) et 27 10 20 11 /15 / 17 (avec biocarburants) du tarif douanier.

Les caractéristiques de la nature de ces produits se déduisent des dispositions combinées du chapitre
27 du tarif des douanes (notes du chapitre), pour ce qui concerne le classement aux positions
tarifaires indiquées ci-dessus, des circulaires trimestrielles de la douane relatives aux droits et taxes
applicables aux produits énergétiques et des arrétés du 15 juillet 2010 et du 10 décembre 2010
modifiés, relatifs aux caractéristiques du fioul domestique et du gazole non routier.

[10] Ces deux produits ne peuvent étre mis a la consommation, vendus ou cédés a quelque titre que
ce soit, que s’ils contiennent les colorants et agents traceurs désignés a la colonne (1) du tableau
ci- apres, dans les proportions indiquées a la colonne (2).

(1) DESIGNATION DES COLORANTS ET AGENTS TRACEURS (2) DOSES

- Colorant rouge ¢écarlate : RED 24 1g/HI
ortho totuléne azo orto toluéne azo béta naphtol ou tout autre colorant
autrement dénommé mais chimiquement identique

Ou

- Colorant rouge RED 19 0,5g/Hl
N-éthuyl-1-[[4(phénylazo)phényl]azo-2-naphtalénamine

ou tout autre colorant autrement dénommé mais chimiquement identique

Agent traceur : Solvent Yellow 124 0,6 g/HI1
N-éthyl-N-[2-(1-isobutoxyéthoxy)éthyl]-4-(phénylazo)aniline

[11] La dénaturation manuelle du fioul domestique et du gazole non routier s’effectue sous douane
et sous surveillance des agents des douanes, préalablement informés.

En cas de dénaturation automatique en ligne, de gazole en fioul domestique, ou de gazole en gazole
non routier, et a condition que cette dénaturation soit effectuée par un systéme de dénaturation qui
satisfait aux exigences fixées par I’administration des douanes et droits indirects en collaboration
avec les services de la métrologie légale, la fabrication de fioul domestique ou de gazole sous
conditions d’emploi peut s’effectuer sans information préalable et sans surveillance du service. Ce
dernier assure, en revanche, le contrdle du bon fonctionnement du systéme agré¢, notamment lors
de sa mise en service. Cette mise en service est subordonnée a la certification, au titre de la
métrologie 1égale, des ensembles de mesurages du produit fini et du dénaturant. Dans tous les cas,
la dénaturation ne peut étre effectuée que sous régime fiscal suspensif.



Ci-joint en annexe, le cahier des charges relatif a la dénaturation en ligne du gazole (BOD n°6892
du 08/04/2011).

Larticle 5 de I’arrété du 10 novembre 2011 modifi¢ par ’arrété du 3 juin 2015 précise que :

« Tout produit pétrolier répondant aux caractéristiques douanieres et fiscales du gazole, contenant
des traces a quelque dose que ce soit, ensemble ou isolément, des colorants et de l’agent traceur
désignés dans [’article 3, et utilisé ou destiné a étre utilisé comme carburant pour un moteur non
repris a [’article 2, est réputé avoir été mis a la consommation comme produit sous conditions
d’emploi ».

Le gazole non routier et le fioul domestique doivent répondre aux caractéristiques décrites dans les

arrétés du 15 juillet 2010 et du 10 décembre 2010 modifiés, et contenir les doses prescrites de
colorant et d’agent traceur.

» les controles quant a la nature des produits

[12] a) non respect des doses prescrites dans un produit sous conditions d’emploi :

Tout produit pétrolier repris aux articles 1 et 2 de I’arrété mis a la consommation, destiné a étre
vendu ou cédé¢ en vue d’une destination fiscale privilégiée, et ne contenant pas les doses de colorant
et de traceur prévues, pour quelle que raison que ce soit, doit étre réintégré sous régime fiscal
suspensif pour mise en conformité avec les exigences de 1’arrété.

Lors d’un contrdle en station service par exemple, les agents découvrant, dans une cuve réservée a
un carburant sous conditions d’emploi, un produit ne contenant pas les doses réglementaires de
colorant et d’agent traceur, doivent exiger que ce produit soit retiré de la vente et renvoyé sous
régime fiscal suspensif, pour mise en conformité (dénaturation : coloration et tracage) avec les
exigences de ’arrété, sans préjudice des sanctions éventuellement applicables.

L’utilisation de gazole sous conditions d’emploi est autorisée, mais nullement obligatoire.

Ainsi, les moteurs repris aux I et II a I’article 2 de I’arrété du 10 novembre 2011 modifié, peuvent
étre alimentés soit par du gazole non routier, faiblement taxé, soit par du gazole blanc classique,
tax¢ au taux plein de taxe intérieure de consommation. Donc, comme ces moteurs sont autorisés et
non obligés a utiliser du gazole sous condition d’emploi, ils peuvent pour des raisons diverses et
propres a I’utilisateur, fonctionner avec du gazole blanc classique de manicére permanente ou par
alternance avec du gazole sous condition d’emploi. Par conséquent, la présence, de doses de
colorants ou d’agents traceurs qui pourraient se retrouver lors d’un contréle de ces engins, a la
condition de respecter les dosages prescrits par I’article 3 de ’arrété du 10 novembre 2011 modifié,
n’est pas considérée comme une irrégularité.



b) présence de traces dans un réservoir de moteur non repris a 1’arrété du 10 novembre 2011
modifié par 1’arrété du 3 juin 2015 :

Lors du controle d’un réservoir ou d’une cuve destinés a alimenter un moteur non ¢ligible au gazole
sous conditions d’emploi, devant donc contenir exclusivement du gazole classique, les agents des
douanes qui trouveraient un gazole contenant des traces, a quelle que dose que ce soit, de colorant
ou d’agent traceur, doivent considérer que ce réservoir a contenu un gazole sous conditions
d’emploi (gazole non routier) et sont ainsi en droit de relever un détournement de destination
privilégiée.

II- Le critére de Putilisation du produit

[13] Les gazoles sous conditions d’emploi, les gaz de pétrole liquéfiés sous conditions d’emploi et
les émulsions d’eau dans du gazole sous conditions d’emploi ne peuvent étre utilisés que pour les
usages fixés par la présente réglementation (cf. arrété du 10 novembre 2011 modifié par 1’arrété
du 3 juin 2015).

Les usages, qui ne sont pas spécialement autorisés, sont interdits et tombent ainsi sous le coup des
dispositions répressives du code des douanes.

A/Les usages des gazoles sous conditions d’emploi comme carburant

[14] Le gazole sous conditions d’emploi utilis¢ comme carburant dans certains véhicules est le
gazole dénommé « gazole non routier ». Il peut étre utilisé en bénéficiant d’un taux réduit de taxe
intérieure de consommation pour 1’alimentation des moteurs désignés ci-apres :

1/ « Les moteurs fixes, v compris les moteurs au banc »

En application de I’article 1 de I’arrété du 10 novembre 2011, les moteurs fixes, y compris les
moteurs au banc, comprennent les moteurs placés sur fondation (dans des ateliers, usines...) et qui
sont destinés notamment a actionner des engins de travail par I’intermédiaire d’un dispositif de
transmission du mouvement tel qu’une courroie.

Sont assimilés a cette catégorie de moteurs :

- les moteurs ayant le caractére de moteurs fixes, mais montés sur un socle mobile (remorque par
exemple) afin de pouvoir étre commodément déplacés d’un endroit a un autre pour y effectuer leur
travail ;

- les moteurs au banc, sur lesquels sont effectués des études, essais, mises au point, révisions ou
réparations.

IIs permettent de vérifier le fonctionnement du moteur dans des conditions proches de la réalité et
sur une plage de durée incluant une marge par rapport aux conditions réelles d’utilisation. Les tests
sont répétés pour s’assurer que le niveau de fiabilité requis est atteint. Ces moteurs fixes peuvent
¢galement utiliser du fioul domestique, sauf contraintes techniques du fabricant.



2/ « Les moteurs, autres que de propulsion, montés sur des machines ou appareils mobiles qu’ils ont
pour fonction d’actionner »

En application de I’article 2 de I’arrété du 10 novembre 2011, ces moteurs peuvent étre couplés a
des machines ou appareils de travail :

- quelle que soit la nature, trés diverse, de ces machines et appareils (pompes et compresseurs,
générateurs, treuils, grues et autres appareils de levage ou de manutention, machines et appareils de
sondage, de forage ou de travaux publics, machines et appareils agricoles, groupes réfrigérants
montés sur camions, par exemple),

- quelle que soit la caractéristique de fixité ou, au contraire, de mobilité de ces machines et appareils
(grue fixe, grues sur remorque, grue automotrice, grue sur camion, par exemple), a la condition
toutefois que le moteur actionnant 1’engin de travail ne soit pas congu ou utilisé pour assurer la
propulsion de I’ensemble.

Il en résulte que 1’alimentation du moteur qui actionne ces équipements de travail avec du gazole
sous conditions d’emploi est autorisée uniquement lorsque le moteur de 1’engin est distinct du
moteur assurant la propulsion (il y a, dans ce cas, deux moteurs) et posséde un réservoir et un circuit
d’alimentation en carburant totalement indépendants.

3/ « Les moteurs de propulsion »

En application de I’article 2 de I’arrété du 10 novembre 2011, I’utilisation de gazole sous conditions
d’emplois dénommé « gazole non routier » pour I’alimentation de moteurs de propulsion est
autorisée exclusivement pour 1’alimentation des moteurs de propulsion des véhicules et engins,
mentionnés a I’arrété du 10 novembre 2011 définis, plus précisément, comme étant :

» les moteurs autorails et des locomotives, ¢’est-a-dire des éléments autopropulsés d’équipement
sur rail, concus pour le transport de marchandises, de passagers et autres équipements, mais qui ne
sont pas eux-mémes concus pour transporter des marchandises, des passagers (autres que les
conducteurs de la locomotive) ou autres équipements, ni destinés a cette utilisation et tout moteur
auxiliaire ou tout moteur destiné a alimenter les équipements de maintenance ou d’aménagement
sur les rails.

» les moteurs de bateaux destinés a la navigation, a 1’exclusion des bateaux de plaisance privée
utilisés par leur propriétaire ou par la personne physique ou morale qui peut les utiliser a la suite
d’une location ou a un autre titre, a des fins autres que commerciales et en particulier autres que le
transport de passagers ou de marchandises ou la prestation de services a titre onéreux ou pour les
besoins des autorités publiques.

Le régime fiscal des carburants utilisés pour la navigation maritime est défini au ¢ du 1 de I’article
265 bis du code des douanes. Selon cet article, le carburant et combustible livré aux navires de
péche, aux navires utilisés par leur propriétaire ou la personne qui en a la disposition a la suite
d’une location, d’un affrétement ou a tout autre titre a des fins commerciales, notamment pour les
besoins d’une opération de transport de personnes, de transport de marchandises ainsi que pour la
réalisation de prestations de service a titre onéreux, est exonéré¢ de la taxe intérieure de
consommation sur les produits énergétiques (TICPE). L’exonération s’applique aux navires utilisés
pour les besoins des autorités publiques.

Cet article du code des douanes est la transposition, en droit national, du ¢ du 1 de I’article 14 de la
directive 2003/96 du 27 octobre 2003.
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En pratique, sont présumés exonérés les utilisateurs de :
— navires de commerce,
— navires de péche,
— ainsi que ceux ayant bénéficié d’une attestation d’identification délivrée par les services
des douanes.

» les moteurs de tracteurs de type agricole ou forestier entendus comme tout véhicule a moteur, a
roues ou a chenilles, ayant au moins deux essicux, dont la fonction réside essenticllement dans sa
puissance de traction et qui est spécialement concu pour tirer, pousser, porter ou actionner certains
outils, machines ou remorques destinés a 1’emploi dans 1’exploitation agricole ou forestiére pour des
travaux agricoles et forestiers.

L’arrété du 10 novembre 2011 élargit le champ d’application du taux réduit de TICPE a tous les
tracteurs agricoles et forestiers (avec mention du type du tracteur sur la carte grise du véhicule),
quel que soit leur classement tarifaire et quelle que soit leur vitesse. Ces tracteurs pourront étre,
exceptionnellement, utilisés sur la voie publique pour rejoindre une exploitation agricole ou
forestiere, a condition que leur usage soit agricole ou forestier.

Les motoculteurs sont exclus du bénéfice de ce taux car ils ne comportent qu’un seul essieu.

Ces tracteurs sont, dans la plupart des cas, immatriculés. L’immatriculation est requise par le code
de la route pour la circulation sur la voie publique.

Les tracteurs de type agricole ou forestier doivent €tre destinés a étre utilisés dans I’exploitation
agricole ou forestiere pour des travaux agricoles ou forestiers, que ce soit a titre industriel,
commercial ou privé.

Exemples :

- un agriculteur a la retraite peut utiliser du GNR pour I’alimentation de son tracteur de type
agricole si ce dernier est utilisé pour des travaux agricoles ;

- un particulier non agriculteur peut utiliser du GNR dans son tracteur si ce dernier est utilisé a titre
privé pour des usages agricoles ou forestiers.

Sont considérés comme travaux agricoles par I’article L. 722-2 du code rural :
« 1° Les travaux qui entrent dans le cycle de la production animale ou végétale, les travaux
d’amélioration fonciere agricole ainsi que les travaux accessoires nécessaires a l’exécution des

travaux précédents ;

2° Les travaux de création, restauration et entretien des parcs et jardins comprenant les travaux de
magonnerie paysagere nécessaires a l’exécution des travaux précédents ».

Sont également considérées comme activités agricoles par I’article L. 311-1 du code rural :
« toutes les activités correspondant a la maitrise et a [’exploitation d’un cycle biologique de
caractere vegetal ou animal et constituant une ou plusieurs étapes nécessaires au déroulement de

ce cycle ainsi que les activités exercées par un exploitant agricole qui sont dans le prolongement de
[’acte de production ou qui ont pour support [’exploitation ».
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De ce fait, les tracteurs agricoles et forestiers peuvent utiliser le gazole non routier pour tout usage
dans I’exploitation agricole ou forestieére ou pour les besoins de I’exploitation. Sont entendus ici les
travaux purement agricoles ou forestiers (épandage d’engrais, moissons, entretien du sol, par
exemple) ainsi que les transports de matieéres agricoles ou forestieres issues d’exploitations
agricoles et a destination de lieux de stockage (ou inversement), a condition que ce transport
s’effectue directement entre le lieu de I’activité agricole et un silo, par exemple dans la continuité de
I’activité de récolte.

Le transport de maticres agricoles ou forestieres entre différents lieux de stockage, sans passage par
un lieu d’exploitation agricole ou forestiere et donc, en dehors de 1’activité de récolte, ne peut pas
étre considéré comme lié¢ a un travail agricole. Dans ce cas, I'utilisation de gazole non routier qui
n’est pas autorisée pour le transport de marchandises sur la voie publique, ne peut pas étre accordée.

De plus, les travaux agricoles incluent les travaux qui doivent étre liés a la végétation, a
I’environnement mais pas, par exemple, les travaux de déblaiement de gravas de construction
laissés sur des bords de route ou aux abords de chantiers.

Peuvent ¢galement étre assimilés aux travaux agricoles, les travaux d’entretien de la végétation tels
que I’entretien des espaces verts des bords de routes, 1’élagage de végétation en bord de route, le
fauchage des accotements végétaux, les travaux d’entretiens des fossés.

Par exemple, le curage des canaux n’est ¢ligible au gazole sous conditions d’emploi que s’il entre
dans le champ de la définition du code rural, c¢’est-a-dire s’il entre dans le cycle de production
végétale ou cycle de production animale, par exemple.

Les « travaux d’amélioration fonciere agricole » prévus par le code rural consistent a offrir, par
exemple, un aménagement agricole, un assainissement des terres, un asséchement des terres, une
mise en état des sols, une mise en valeur des terres, une amélioration des sols.

Le déneigement des routes, dans la mesure ou il n’est pas li¢ a la production végétale ou a la
biodiversité, n’entre pas dans la définition du code rural.

Les autres engins pouvant également prétendre a I'utilisation du GNR, sont les suivants :

- les tracteurs porteurs forestiers : ces engins ont, outre leur fonction de tracteur, une fonction de
porteur de charges. Composés d’un chassis sur lequel est monté soit un plateau, soit un berceau ou
tout autre dispositif adapté pour le maintien du chargement, ils comportent fréquemment un engin
autonome de chargement et de déchargement (grues ou griffes), les rendant « auto-chargeurs ».

- les chariots transporteurs agricoles : employés dans des exploitations agricoles et normalement
équipés de pneus tout terrain, ce sont des engins polyvalents joignant des capacités de travail
agricole a une fonction de transport de charges : ils sont munis de plateaux, bennes ou nacelles,
interchangeables pour le transport de la paille, du fumier, du fourrage, des fruits, et comportent des
dispositifs permettant la réalisation de travaux agricoles, tels que la prise de force, des treuils ou des
dispositifs d’attelage.

Les tracteurs agricoles ou forestiers ne peuvent pas prétendre a I’usage de gazole sous conditions
d’emploi pour des usages de travaux publics, sauf a respecter les conditions du point suivant
concernant les « véhicules et engins mobiles destinés a une utilisation hors voie publique ou qui
n’ont pas re¢u d’autorisation pour étre principalement utilisés sur la voie publique, et sous réserve
qu’ils soient utilisés a des fins industrielles ou commerciales et qu’ils ne soient pas immatriculés »
(d) du II de P’article 2 de I’arrété du 10 novembre 2011). Les travaux de BTP n’entrent pas dans la
définition des travaux agricoles prévue par le code rural.
12



Seuls les travaux de maconnerie paysagere nécessaires a 1’exécution des travaux cités ci-dessus,
peuvent étre effectués avec du GNR.

Les véhicules automobiles tout terrain, notamment type « jeep », employés parfois comme tracteurs,
ne constituent pas des tracteurs et ne bénéficient donc pas du régime privilégié.

Une dérogation est spécialement prévue pour permettre aux collectivités territoriales d’utiliser du
gazole non routier dans leurs tracteurs agricoles pour des usages autres qu’agricoles et forestiers.
Cette dérogation peut inclure non seulement les tracteurs utilisés directement par la collectivité mais
aussi les tracteurs utilisés pour le compte de ces collectivités (par contrat de délégation de service
public par exemple, précisant clairement les usages concernés). Ce contrat devra étre présenté lors
de tout controle des services douaniers.

» les moteurs de véhicules et engins mobiles destinés a une utilisation hors voie publique ou qui
n’ont pas recu d’autorisation pour étre principalement utilisés sur la voie publique, et sous réserve

qu’ils soient utilisés a des fins industrielles ou commerciales et qu’ils ne soient pas immatriculés.

Ces véhicules ne doivent pas étre titulaires d’un certificat d’immatriculation dans les conditions
établies par les articles R. 322-1 et suivants du code de la route.

Afin de pouvoir bénéficier d’un taux réduit de TICPE, ces véhicules doivent répondre aux
conditions cumulatives :

1- étre destinés, par les caractéristiques propres a leur modele, a une utilisation hors voie publique
ou bien, lorsque le modéle permet une utilisation normale sur la voie publique, ne pas étre
immatriculés ;

2- étre utilisés a des fins industrielles sur la voie publique ;

Cette derniere condition est trés stricte : soit les véhicules en question doivent ne pas étre
immatriculés, soit ils doivent avoir fait 1’objet d’une procédure en préfecture (article R. 322-6 du
code de la route).

Dans ce dernier cas, I'utilisateur du véhicule doit étre en mesure de fournir la preuve de sa
désimmatriculation en préfecture. A défaut, son véhicule sera considéré comme immatriculé et la
taxe €ludée pourra étre redressée.

En cas de non-désimmatriculation, le véhicule doit étre alimenté en gazole taxé au taux plein de
TICPE.

Seuls les usages industriels ou commerciaux sont visés par le d) du II de Darticle 2 de I’arrété
du 10 novembre 2011 modifié.

En application de ’article 11, §1 de la directive 2003/96/CE du 27 octobre 2003, les collectivités
territoriales qui utilisent pour leurs activités des engins de ce type, sont considérées comme les

utilisant a des fins industrielles ou commerciales.

Sont inclus notamment dans cette catégorie de véhicules, sous réserve du respect des conditions
précédemment citées :
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—> Les chariots de manutention sous réserve qu’ils ne soient pas immatriculés. Ce sont des engins a
quatre roues, automoteurs ou non, congus pour le déplacement et le soulévement des charges, des
matériaux, des bagages sur de faibles distances. Ils ne sont pas congus pour le transport de
personnes et peuvent étre a conducteur a pied, ou a conducteur porté. Dans ce dernier cas, ils sont
uniquement équipés pour recevoir le conducteur et, au maximum, un convoyeur.

Ces chariots sont, par exemple, les suivants :

- les chariots de manutention porteurs comportant une plate-forme ou une caisse sur lesquelles sont
chargées les marchandises, ou encore une benne basculante pour le déplacement de matériaux ;

- les chariots de manutention ¢lévateurs ou gerbeurs, comportant un dispositif ¢lévateur de charge
coulissant le long d’un dispositif de guichet vertical (chariots a plate-forme, a fourche, cavaliers,
etc.) et les chariots gerbeurs porte-conteneurs ;

- les chariots de manutention similaires aux précédents mais équipés d’outils de chargement
classiques, tels que les chariots-grues qui effectuent des opérations de manutention a 1’aide d’une
grue montée sur leur chassis et les chariots a benne ou a pinces pour le ramassage des matieres en
vrac.

—> Les engins congus pour tracter ou pousser des véhicules ou des remorques.

- Les véhicules de nettoyage, non immatriculés, quelles que soient leurs caractéristiques propres.
Il s’agit notamment des balayeuses industrielles et engins de nettoyage similaires.

- Les matériels destinés a des exploitations agricoles pour la préparation et le travail du sol, la
culture, la récolte ou des travaux agricoles analogues, non immatriculés, quelles que soient leurs
caractéristiques propres (notamment les motocharries, les motocultivateurs, les moissonneuses-
lieuses, les faucheuses, les ramasseuses-batteuses, les presses-ramasseuses, les arracheuses de
pommes de terre).

- Les engins automoteurs spécialisés pour les travaux publics dont les différents organes
composent un ensemble mécanique homogeéne tels que : grues automotrices, pelles mécaniques,
excavateurs, décapeuses, niveleuses, bouteurs défonceurs, rouleaux compresseurs, rouleaux
compacteurs, tracteurs spéciaux de terrassement et engins spéciaux analogues. Ces engins
composent des ensembles mécaniques homogenes. Ils ne présentent pas le caractére de véhicules
automobiles routiers et ne sont pas soumis a immatriculation. Les engins de ce type qui, pour quelle
que raison que ce soit, seraient soumis a immatriculation, perdraient le bénéfice du taux réduit de
TICPE.

- Les tombereaux automobiles (engins munis d’une benne qui sont spécialement congus pour étre
utilisés sur des chantiers ou des carrieres, pour déplacer et décharger de la terre, des pierres, du
sable, des déblais et autres matériaux) et camions automobiles, sous réserve qu’ils ne soient pas
immatriculés.

» les moteurs des véhicules automobiles relevant des numéros 87.04 et 87.05 du tarif des douanes,
et des véhicules comportant un moteur unique assurant alternativement la propulsion du véhicule et
le fonctionnement, a 1’arrét du véhicule, des appareils suivants et sous réserve qu’ils soient utilisés a
des fins industrielles ou commerciales :

- pompes a béton ;
- pompes alimentaires ;
- pompes a hydrocarbures ;
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- toupies et malaxeurs a béton ;

- grues de manutention ;

- grues forestieres ;

- compresseurs ;

- surpresseurs ;

- nacelles élévatrices ou bennes ;

- treuils et autres mécanismes nécessaires au sondage et au forage ;
- hydrocureurs.

* Ces véhicules peuvent étre équipés de dispositifs de bicarburation (deux réservoirs : un réservoir
de gazole classique pour la carburation, et un réservoir de gazole sous conditions d’emploi pour
I’engin fonctionnant a 1’arrét du véhicule). Ils font I’objet d’un agrément pour une période de cinq
ans, soit par le directeur général des douanes et droits indirects pour les agréments par type, soit par
le directeur régional des douanes et droits indirects territorialement compétent pour les agréments
individuels. Ces agréments sont renouvelables a la demande des bénéficiaires.

Tout détenteur d’un dispositif de bicarburation doit, a la demande des agents des douanes, justifier
que cet équipement est agréé. Les constructeurs, dont les dispositifs sont agréés, doivent fournir a
I’administration des douanes et droits indirects, avant le 10 du mois suivant chaque trimestre échu,
la liste des utilisateurs par type d’agrément.

* Ces véhicules peuvent €tre équipés de dispositifs permettant de comptabiliser la consommation
annuelle de I’engin. Ces dispositifs sont appelés « systtmes de comptabilisation de Ia
consommation des carburants » (SCCC), et ils sont directement reliés a I’engin ou montés sur cet
engin. En effet, le véhicule ne dispose que d’un seul réservoir fournissant du gazole classique a la
fois pour la carburation et pour le fonctionnement de I’engin. Le dispositif comptabilise la
consommation de I’engin et, sur cette base, le service des douanes procede au remboursement du
différentiel de taxation, entre le taux du gazole utilisé et le taux du gazole sous conditions d’emploi.

Le dossier de demande d’utilisation d’un dispositif SCCC doit, préalablement, faire 1’objet d’une
¢tude par le bureau F2 de la direction générale des douanes et droits indirects pour délivrance d’un
avis technique, permettant ensuite a la direction régionale de se prononcer.

B/Les usages des gazoles sous conditions d’emploi comme combustible

[15] Les gazoles sous conditions d’emploi dénommeés « fioul domestique » et « gazole non routier »
peuvent étre utilisés comme combustible en bénéficiant d’un taux réduit de TICPE. Cet usage est le
seul autorisé en ce qui concerne le fioul domestique.

Le fioul domestique est un produit contenant jusqu’a 1000 ppm de soufte.

Le gazole non routier ne contient, quant a lui, que 10 ppm de soufre. Son utilisation a la combustion
n’est pas interdite. Toutefois, les utilisateurs doivent veiller a vérifier la conformité de ce produit
avec leurs chaudieres. Un faible taux de soufre peut, en effet, ne pas étre supporté par certaines
chaudieres. Il est donc indispensable que les détenteurs de chaudiéres soient informés de la qualité
des produits pouvant étre utilisés dans leurs équipements.

[16] Les usages autres que carburants ou combustibles ne sont pas repris dans 1’arrété du
10 novembre 2011 modifié, ni dans la présente circulaire, car ils ne sont soumis a aucune taxation.
Ils sont totalement exonérés de TICPE, en application du a) du 1 de I’article 265 bis du code des
douanes.
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DU BUDGET, DES COMPTES PUBLICS
ET DE LA REFORME DE L’ETAT

Arrété du 10 novembre 2011 fixant pour le gazole, les carburéacteurs, les gaz de pétrole
liquéfiés et les émulsions d’eau dans du gazole des conditions d’emploi ouvrant droit a
I'application du régime fiscal privilégié institué par l'article 265 du code des douanes en
matiére de taxe intérieure de consommation

NOR: BCRD1131063A

La ministre du budget, des comptes publics et de la réforme de I’Etat, porte-parole du Gouvernement,

Vu la directive 2003/96/CE du Conseil du 27 octobre 2003 restructurant le cadre communautaire de taxation
des produits énergétiques et de I’électricité ;

Vu la directive 2009/30/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009 modifiant la directive
98/70/CE en ce qui concerne les spécifications relatives a I’essence, au carburant diesel et aux gazoles ainsi
que I’introduction d’un mécanisme permettant de surveiller et de réduire les émissions de gaz a effet de serre,
modifiant la directive 1999/32/CE du Conseil en ce qui concerne les spécifications relatives aux carburants
utilisés par les bateaux de navigation intérieure et abrogeant la directive 93/12/CE ;

Vu le code des douanes, et notamment ses articles 265, 265 bis et 265 B ;

Vu Dlarrété du 4 septembre 2000 relatif aux caractéristiques des émulsions d’eau dans du gazole (EEG) ;

Vu larrété du 21 avril 2005 fixant les mesures auxquelles doivent se conformer les importateurs,
distributeurs et utilisateurs de gazole sous conditions d’emploi et d’émulsions d’eau dans du gazole sous
conditions d’emploi pour les besoins du controle fiscal de ces produits ;

Vu larrété du 27 décembre 2006 modifiant Parrété du 22 décembre 1978 modifié fixant la liste des
carburants autorisés au regard des dispositions de I’article 265 ter du code des douanes ;

Vu Plarrété du 15 juillet 2010 modifié relatif aux caractéristiques du fioul domestique ;

Vu larrété du 10 décembre 2010 relatif aux caractéristiques du gazole non routier ;

Vu I’avis favorable de la commission consultative d’évaluation des normes en date du 6 octobre 2011,

Arréte :

TITRE I=

GAZOLE SOUS CONDITIONS D’EMPLOI

Art. 1¢. — Pour I’application du tableau B figurant au 1 de I’article 265 du code des douanes et sous
réserve des dispositions de I’article 3 ci-apres, les gazoles sous condition d’emploi dénommés :

— « fioul domestique » visé a I'indice 21 du tableau sus-mentionné et classé aux positions tarifaires 27 10 19
41 90 et 27 10 19 45 00 du tarif douanier ;

— « gazole non routier » vis€ a I'indice 20 du tableau susmentionné sous la désignation « gazole sous
condition d’emploi » et classé aux positions tarifaires 27 10 19 41 21, 27 10 19 41 29, 27 10 19 41 30 et
27 10 19 41 90 du tarif douanier,

sont admis au bénéfice du taux réduit de taxe intérieure de consommation lorsqu’ils sont utilis€és comme
combustible de chauffage ainsi que pour les moteurs fixes (y compris moteurs au banc).

Art. 2. - Pour I'application du tableau B figurant au 1 de I’article 265 du code des douanes et sous réserve
des dispositions de l’article 3 ci-apres, le gazole sous condition d’emploi dénommé « gazole non routier »
(gazole visé a I’indice 20 de ce tableau et classé aux positions tarifaires 27 10 19 41 21, 27 10 19 41 29, 27 10
1941 30 et 27 10 19 41 90 du tarif douanier) est admis au bénéfice du taux réduit de taxe intérieure de
consommation s’il est utilisé a titre exclusif comme carburant pour I’alimentation des moteurs a allumage par
compression désignés ci-apres :

I. — Les moteurs, autres que les moteurs de propulsion, montés sur des machines ou appareils mobiles qu’ils
ont pour fonction d’actionner et sous réserve qu’ils soient utilisés a des fins industrielles ou commerciales :
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II. — Les moteurs de propulsion :

a) D’autorails et de locomotives, c’est-a-dire d’éléments autopropulsés d’équipement sur rail, congus pour le
transport de marchandises, de passagers et autres équipements, mais qui ne sont pas eux-mémes concus pour
transporter des marchandises, des passagers (autres que les conducteurs de la locomotive) ou autres
équipements, ni destinés a cette utilisation et tout moteur auxiliaire ou tout moteur destiné a alimenter les
équipements de maintenance ou d’aménagement sur les rails ;

b) De bateaux destinés a la navigation a 1’exclusion des bateaux de plaisance privée utilisés par leur
propriétaire (ou par la personne physique ou morale qui peut les utiliser a la suite d’une location ou a un autre
titre), a des fins autres que commerciales et en particulier autres que le transport de passagers ou de
marchandises ou la prestation de services a titre onéreux ou pour les besoins des autorités publiques ;

c) De tracteurs de type agricole ou forestier entendus comme tout véhicule a moteur, a roues ou a chenilles,
ayant au moins deux essieux, dont la fonction réside essentiellement dans sa puissance de traction et qui est
spécialement congu pour tirer, pousser, porter ou actionner certains outils, machines ou remorques destinés a
I’emploi dans I’exploitation agricole ou forestiere pour des travaux agricoles et forestiers. Il peut étre aménagé
pour transporter une charge et des convoyeurs ;

De tracteurs de type agricole ou forestier comme tout véhicule a moteur, a roues ou a chenilles, ayant au
moins deux essieux, utilisés par des collectivités territoriales pour des usages autres qu’agricoles ou forestiers ;

d) De véhicules et engins mobiles destinés a une utilisation hors voie publique ou qui n’ont pas recu
d’autorisation pour étre principalement utilisés sur la voie publique, et sous réserve qu’ils soient utilisés a des
fins industrielles ou commerciales et qu’ils ne soient pas immatriculés dans les conditions établies par les
articles R. 322-1 et suivants du code de la route ou qu’ils aient fait I’objet d’une procédure de
désimmatriculation en préfecture ;

e) De véhicules automobiles relevant des positions 87-04 et 87-05 du tarif des douanes et, d’autre part,
comportant un moteur unique assurant alternativement la propulsion du véhicule et le fonctionnement, a 1’arrét
du véhicule, des appareils décrits ci-dessous sous réserve qu’ils soient utilisés a des fins industrielles ou
commerciales :

— pompes a béton ;

— pompes alimentaires ;

— pompes a hydrocarbures ;

— toupies et malaxeurs a béton ;

— grues de manutention ;

— grues forestieres ;

— compresseurs ;

— surpresseurs ;

— nacelles €élévatrices ou bennes ;

— treuils et autres mécanismes nécessaires au sondage et au forage ;

— hydrocureurs ;

— tout autre dispositif répondant aux deux conditions cumulatives précitées.

Les véhicules de D’espéce doivent étre équipés de deux réservoirs distincts munis de leur circuit
d’alimentation indépendant et d’un dispositif de sélection automatique empéchant, lors de la propulsion des
véhicules, I’alimentation du moteur unique a partir du réservoir contenant le gazole non routier.

Les dispositifs de sélection automatique, dits de « bicarburation », sont agréés pour une période de cinq ans
par :

— le directeur général des douanes et droits indirects lorsque le dispositif est destiné a étre commercialisé ;

— le directeur régional territorialement compétent dans les autres cas.

Ces agréments sont renouvelables a la demande des bénéficiaires.

Tout détenteur d’un dispositif de bicarburation doit, a la demande des agents des douanes, justifier que cet
équipement est agréé. Les constructeurs dont les dispositifs sont agréés doivent fournir a 1’administration des
douanes et droits indirects, avant le 10 du mois suivant chaque trimestre, la liste des utilisateurs de dispositifs
de bicarburation, par type d’agrément.

Les engins précités peuvent également bénéficier du régime fiscal privilégié du gazole par remboursement
annuel du différentiel de taxe intérieure de consommation entre le gazole identifié a I’indice 22 et le gazole
identifi€é a I’indice 20, mentionnés au tableau B du 1 de I’article 265 du code des douanes. Le bénéfice de ce
remboursement est subordonné a I’installation d’un dispositif permettant de comptabiliser la consommation
annuelle de I’engin. Ce dispositif doit étre préalablement agréé par le directeur général des douanes et droits
indirects.

La récupération annuelle des données fournies par ces dispositifs ainsi que leur transmission a
I’administration et a I’opérateur sont effectuées par un prestataire agréé par le directeur général des douanes et
droits indirects. Ce prestataire a également qualité d’organisme agréé pour participer en qualité de consultant au
controle des dispositifs en vue de leur agrément.

Art. 3. - Le gazole non routier et le fioul domestique visés aux articles 1 et 2 ci-dessus ne peuvent étre
mis a la consommation, vendus ou cédés a quelque titre que ce soit que s’ils contiennent les colorants et agents
traceurs désignés a la colonne 1 du tableau ci-apres, dans les doses indiquées a la colonne 2 :
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(1) DESIGNATION DES COLORANTS (2) DOSES
et agents traceurs

Colorant rouge écarlate : RED 24 1 g/l
ortho toluéne azo orto toluéne azo béta naphtol

ou tout autre colorant autrement dénommé mais chimiquement identique
Ou colorant rouge RED 19 0,5 g/hl
N-éthuyl-1-{[4(phénylazo)phényl]azo]-2-naphtalénamine

Ou tout autre colorant autrement dénommé mais chimiquement identique

Agent traceur: Solvent Yellow 124 0,6 g/hl
N-éthyl-N-[2-(1-isobutoxyéthoxy)éthyl]-4-(phénylazo)aniline

La dénaturation manuelle du fioul domestique et du gazole non routier s’effectue sous la surveillance des
agents des douanes, préalablement informés.

En cas de dénaturation automatique en ligne de gazole en fioul domestique ou de gazole en gazole non
routier, et a condition que cette dénaturation soit effectuée par un systeéme de dénaturation qui satisfait aux
exigences fixées par I’administration des douanes en collaboration avec les services de la métrologie 1égale, la
fabrication de fioul domestique ou de gazole non routier peut s’effectuer sans information préalable et sans
surveillance du service des douanes. Ce dernier assure, en revanche, le controle du bon fonctionnement du
systeme agréé, notamment lors de sa mise en service. Cette mise en service est subordonnée a la certification,
au titre de la métrologie 1égale, des ensembles de mesurage du produit fini et du dénaturant.

Dans tous les cas, la dénaturation ne peut étre effectuée que sous régime fiscal suspensif.

Art. 4. - Tout produit pétrolier repris aux articles 1 et 2 mis a la consommation, destiné a étre vendu ou
cédé en vue d’une destination fiscale privilégiée, et ne contenant pas les doses de colorant et de traceur prévues
a I’article 3, et ce pour quelque raison que ce soit, doit étre réintégré sous régime fiscal suspensif pour mise en
conformité avec les exigences du présent arrété.

Art. 5. - Tout produit pétrolier répondant aux caractéristiques douanicres et fiscales du gazole, contenant
des traces a quelque dose que ce soit, ensemble ou isolément, des colorants et de 1’agent traceur désignés dans
I"article 3, et utilisé ou destiné a &tre utilisé comme carburant pour un moteur non repris a ’article 2, est réputé
avoir été mis a la consommation comme produit sous condition d’emploi.

Les moteurs non repris expressément dans le présent arrété doivent fonctionner au gazole routier classique.

TITRE 1I
CARBUREACTEURS SOUS CONDITIONS D’EMPLOI

Art. 6. - Pour Dapplication du tableau B figurant au 1 de [Darticle 265 du code des douanes, le
carburéacteur type essence « sous condition d’emploi » classé a la position tarifaire 27 10 11 70 00 et le
carburéacteur type pétrole lampant « sous condition d’emploi » classé a la position tarifaire 27 10 19 21 00,
repris respectivement aux indices 13 et 17 du tableau sus-mentionné, sont admis au bénéfice du taux réduit de
la taxe intérieure de consommation lorsqu’ils sont utilisés a titre exclusif comme carburant pour 1’alimentation
des moteurs a réaction ou a turbine désignés ci-apres :

1. Moteurs fixes ;

2. Moteurs, autres que de propulsion, montés sur des machines ou engins qu’ils ont pour fonction
d’actionner ;

3. Moteurs de propulsion :
a) D’aéroglisseurs utilisés exclusivement sur 1’eau ;

b) De locomotives, c’est-a-dire d’éléments autopropulsés d’équipement sur rail, congus pour le transport de
marchandises, de passagers et autres équipements, mais qui ne sont pas eux-mémes congus pour transporter des
marchandises, des passagers (autres que les conducteurs de la locomotive) ou autres équipements, ni destinés a
cette utilisation et tout moteur auxiliaire ou tout moteur destiné a alimenter les équipements de maintenance ou
d’aménagement sur les rails.

TITRE III
GAZ DE PETROLE LIQUEFIES SOUS CONDITIONS D’EMPLOI

Art. 7. - Le propane, les butanes liquéfiés et les autres gaz de pétrole liquéfiés, repris aux indices 30 bis,
31 bis et 33 bis du tableau B du 1 de I’article 265 du code des douanes, bénéficient d’un taux réduit de taxe
intérieure de consommation lorsqu’ils sont utilisés comme carburant :

1. Dans les moteurs fixes ;
2. Dans les moteurs des véhicules destinés a une utilisation hors route, non immatriculés ;
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3. Dans les moteurs des engins non immatriculés dans la construction, le génie civil et les travaux publics ;
4. Pour la navigation sur les voies d’eau intérieures, autre que la navigation de plaisance ou de sport.

Art. 8. - Les bénéficiaires du régime fiscal privilégié qui détiennent des propanes, butanes et autres gaz de
pétrole liquéfiés sous condition d’emploi en vrac doivent disposer d’une installation de stockage exclusivement
réservée a ces produits.

Art. 9. - Le taux réduit de la taxe intérieure de consommation s’applique lors de la mise a la
consommation des produits.

TITRE IV

EMULSIONS D’EAU DANS DU GAZOLE
SOUS CONDITIONS D’EMPLOI

Art. 10. - Pour l'application du tableau B figurant au 1 de l’article 265 du code des douanes et sous
réserve des dispositions de I’article 11 ci-apres, les émulsions d’eau dans le gazole (EEG) « sous conditions
d’emploi », admises au bénéfice du taux réduit de la taxe intérieure de consommation, sont les produits visés a
I’indice 52 du tableau susmentionné et classés a la position tarifaire n° 38 24 90 97 du tarif douanier, affectés
aux usages carburant visés au titre I du présent arrété.

L’utilisation d’EEG sous conditions d’emploi dans des engins a usages spéciaux définis au titre I*, article 2,
du présent arrété est autorisée lorsque les conditions prévues au méme article pour 1’utilisation du gazole non
routier dans ces engins sont réunies.

Art. 11. - Les émulsions d’eau dans le gazole sous conditions d’emploi ne peuvent étre mises a la
consommation, vendues ou cédées a quelque titre que ce soit, que si elles contiennent les colorants et agents
traceurs désignés a la colonne 1 du tableau ci-apres, dans les doses indiquées a la colonne 2 :

(1) DESIGNATION DES COLORANTS (2) DOSES
et agents traceurs

Colorant rouge écarlate : RED 24 1 g/l
ortho toluéne azo orto toluéne azo béta naphtol

ou tout autre colorant autrement dénommé mais chimiquement identique
Ou colorant rouge RED 19 0,5 g/hl
N-éthuyl-1-[[4(phénylazo)phényl]azol-2-naphtalénamine

ou tout autre colorant autrement dénommé mais chimiquement identique

Agent traceur: Solvent Yellow 124 0,6 g/l
N-éthyl-N-[2-(1-isobutoxyéthoxy)éthyl]-4-(phénylazo)aniline

La dénaturation des EEG s’effectue dans les mémes conditions que celles du fioul domestique et du gazole
non routier (titre I, art. 3, du présent arrété).

Art. 12. - Toute EEG mise a la consommation, destinée a étre vendue ou cédée en vue d’une destination
fiscale privilégiée, et ne contenant pas les doses de colorant et de traceur prévues a l’article 11, et ce pour
quelque raison que ce soit, doit étre réintégrée sous régime fiscal suspensif pour mise en conformité avec les
exigences du présent arrété.

Art. 13. - Tout produit pétrolier répondant aux caractéristiques douanicres et fiscales des EEG, contenant
des traces a quelque dose que ce soit, ensemble ou isolément, des colorants et de I’agent traceur désignés dans
I’article 11, et utilisé ou destiné a étre utilis€é comme carburant pour un moteur non repris a ’article 10, est
réputé avoir été mis a la consommation comme produit sous condition d’emploi et détourné de sa destination
fiscale privilégiée.

TITRE V
DISPOSITIONS DIVERSES

Art. 14. - Toute utilisation de produits pétroliers « sous conditions d’emploi » a d’autres usages que ceux
autorisés, pour chacun d’eux, dans les articles précédents du présent arrété est passible des sanctions prévues
par le code des douanes.

Art. 15. - L’arrété du 29 avril 1970 modifié est abrogé par le présent arrété.

Art. 16. - Le directeur général des douanes et droits indirects est chargé de 1’exécution du présent arrété,
qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 10 novembre 2011.
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Pour la ministre et par délégation :
L’inspecteur des finances,
chargé de la sous-direction

des droits indirects,
H. HAvARD



REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére des finances
et des comptes publics

Budget

ARRETE DU 03 JUl 2015

modifiant Parrété du 10 novembre 2011 fixant pour le gazole, les carburéacteurs, les gaz de
pétrole liquéfiés et les émulsions d’eau dans du gazole des conditions d’emploi ouvrant droit a
Papplication du régime fiscal privilégié institué par ’article 265 du code des douanes en
matié¢re de taxe intérieure de consommation

NOR: FCPD1513806A

Publics concernés : les utilisateurs du gazole, des gaz de pétrole liquéfiés et des émulsions d’eau
dans du gazole des conditions d’emploi ouvrant droit a I’application du régime fiscal privilégié
prévu par 'article 265 du code des douanes en matiére de taxe intérieure de consommation.

Objet : metire en conformité le droit frangais avec la jurisprudence de la Cour de justice de 1'Union
européenne (arrét C-250/10 Haltergemeinschaft du 21 décembre 2011 et arrét C-79/10, Systeme
Helmholz GmbH du 1* décembre 2011) qui limite le périmétre des taux réduits de TIC. L’article
265 du code des douanes a ainsi supprimé le taux réduit applicable aux carburéacteurs. Le présent
arrété tire les conséquences de cette modification législative. Le taux réduit applicable au
carburéacteur sous condition d'emploi est supprimé a compter du 1° avril 2014

Entrée en vigueur : le présent arrété entre en vigueur le lendemain de sa publication.

Références : Le présent arrété n’a pas été modifié. Le texte peut-étre consulté sur le site Légifrance
(http.//legifrance .gouv.fr)




Le ministre des finances et des comptes publics,

Vu la directive 2003/96/CE du Conseil du 27 octobre 2003 restructurant le cadre
communautaire de taxation des produits énergétiques et de I’électricité ;

Vu la directive 2009/30/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 avril 2009
modifiant la directive 98/70/CE en ce qui concerne les spécifications relatives a
’essence, au carburant diesel et aux gazoles ainsi que 1’introduction d’un mécanisme
permettant de surveiller et de réduire les émissions de gaz a effet de serre, modifiant
la directive 1999/32/CE du Conseil en ce qui concerne les spécifications relatives aux
carburants utilisés par les bateaux de navigation intérieure et abrogeant la directive

93/12/CE ;
Vu le code des douanes, et notamment ses articles 265, 265 bis et 265 B ;

Vu I'arrété du 4 septembre 2000 relatif aux caractéristiques des émulsions d’eau dans
du gazole (EEG) ;

Vu larrété du 21 avril 2005 modifié fixant les mesures auxquelles doivent se
conformer les importateurs, distributeurs et utilisateurs de gazole sous conditions
d’emploi et d’émulsions d’eau dans du gazole sous conditions d’emploi pour les
besoins du contrdle fiscal de ces produits ;

Vu Parrété du 27 décembre 2006 modifiant I’arrété du 22 décembre 1978 modifié
fixant la liste des carburants autorisés au regard des dispositions de ’article 265 ter du
code des douanes ;

Vu larrété du 15 juillet 2010 modifié relatif aux caractéristiques du fioul
domestique ;

Vu Parrété du 10 décembre 2010 relatif aux caractéristiques du gazole non routier ;

Vu I’arrété du 10 novembre 2011 fixant pour le gazole, les carburéacteurs, les gaz de
pétrole liquéfiés et les émulsions d’eau dans du gazole des conditions d’emploi
ouvrant droit & I’application du régime fiscal privilégié institué par 1’article 265 du
code des douanes en matiére de taxe intérieure de consommation

Vu I’avis favorable de la commission consultative d’évaluation des normes en date du
6 octobre 2011,

Arréte :
Article 1
L'arrété du 10 novembre 2011 susvisé est modifié comme suit :
1- Le titre est ainsi modifié :
Les mots « les carburéacteurs, » sont supprimés.

2- Le titre II est ainsi modifié :

Les mots : « TITRE II » et les mots : « CARBUREACTEURS SOUS CONDITION D’EMPLOI »
sont supprimés.

3- L’article 6 est abrogé.
4- Le titre III est ainsi modifié :
Le Titre « III », devient Titre IT » et le « Titre IV » devient « Titre III ».
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5- Les articles 7 a 16 deviennent, respectivement, les articles 6 4 15.
Article 2

La directrice générale des douanes et droits indirects est chargée de I'exécution du présent arrété,
qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait,le 3 JUIN 2015

Pour le ministre et par délégation,

L'administratrice supérieure des douanes,
sous-directrice des droits indirects

Corinne CLEOSTRATE



REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére du budget, des comptes
publics, de la fonction publique et de la
réforme de 1'Etat

Circulaire du 4 avril 2011

Cabhier des charges relatif a la dénaturation en ligne des carburants dans les raffineries et entrepots
fiscaux de stockage

NOR : BCRD 1109696C

Le ministre du budget, des comptes publics, de la fonction publique et de la réforme de 1'Etat, porte-
parole du Gouvernement, aux opérateurs économiques et aux services des douanes,

La dénaturation des gazoles et essences par adjonction de colorants ou traceurs lors du marquage fiscal de
produits pétroliers bénéficiant d'une fiscalité privilégiée doit s'effectuer en établissement placé sous régime
fiscal suspensif.

Elle peut-étre opérée a l'aide d'un systeme de dénaturation automatique en ligne, dés lors que ce dernier
répond aux exigences fixées dans le cahier des charges publié en annexe 1 de la présente instruction.

Il est rappelé que la dénaturation automatique en ligne n'est pas obligatoire. Les opérateurs ont également la

possibilité de dénaturer les produits manuellement, dés lors que ces opérations sont effectuées sous controle
douanier dans les conditions fixées par les services douaniers locaux.

Fait le 4 avril 2011
Pour le ministre, et par délégation,
L'inspecteur des finances,

Chargé de la sous direction des droits indirects

signé

H. HAVARD
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I- Champ d'application

Le cahier des charges repris en annexe 1 s'applique a toutes les installations, qui permettent de
dénaturer du gazole ou des essences en produit pétrolier bénéficiant d'un régime fiscal privilégié.

A titre d'exemple, il peut s'agir de dénaturation de gazole en fioul domestique (FOD), gazole non
routier (GNR), gazole péche ou de dénaturation d'essences en carburants d'avitaillement maritime.

Tous les systemes de dénaturation automatique en ligne, que ceux-ci soient installés en entrepot
fiscal de stockage ou en raffinerie, doivent répondre a ce cahier des charges

II- Calendrier de mise en oeuvre du cahier des charges

Afin de tenir compte des délais nécessaires au développement et a 1'installation sur site de systémes
de dénaturation automatique qui répondent pleinement aux exigences réglementaires, des délais de
mise en oeuvre du cahier des charges sont accordés aux opérateurs s'agissant de la certification de
'ensemble de mesurage du dénaturant, aux conditions ci-apres.

Ces délais ne concernent que la certification de I'ensemble de mesurage du dénaturant et en aucun
cas l'instrument de mesure destiné a compter le produit fini.

1) Systemes dénaturation automatique installés avant le 31 décembre 2010

Les opérateurs disposent de cinq ans a compter de la date de publication de la présente instruction
pour mettre leurs installations en conformité avec le cahier des charges.

La mise aux normes s'impose tant aux systemes de dénaturation automatique situés dans les
entrepoOts fiscaux de stockage qu'a ceux installés en raffinerie.

L'opérateur qui utilise un systétme de dénaturation automatique en ligne dont l'ensemble de
mesurage du dénaturant n'est pas certifi¢ au titre de la métrologie légale, doit assurer un suivi
comptable et physique des stocks de dénaturant dans les conditions fixées au § III ci-apres.

2) Systemes de dénaturation automatique installés a compter du 1 janvier 2011

Les opérateurs ont jusqu'au 1¢ mai 2012 pour mettre leurs nouvelles installations en conformité
avec le cahier des charges.

La mise aux normes s'impose aux systetmes de dénaturation automatique installés depuis
le 1°" janvier 2011 dans les entrepdts fiscaux de stockage ou en raffinerie.

L'opérateur qui utilise un systéme de dénaturation automatique en ligne dont l'ensemble de
mesurage du dénaturant n'est pas certifi¢ au titre de la métrologie légale, doit assurer un suivi
comptable et physique des stocks de dénaturant dans les conditions fixées au § III ci-apres.
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I1I- Suivi comptable et physique des quantités de dénaturant

Le suivi comptable et physique des quantités de dénaturant n'est nécessaire qu'en l'absence de
certification des ensembles de mesurage de dénaturant au titre de la métrologie légale.

1) Entrepots fiscaux de stockage (EFS)

Le suivi comptable et physique des lots de dénaturant est effectué dans les conditions suivants :

- information préalable du service douanier des entrées de dénaturant en entrepdt fiscal de
stockage (jour, quantité, mise a disposition par l'opérateur des factures relatives a l'achat des
lots de dénaturant introduits en EFS, sur demande des services douaniers) ;

- tenue d'une comptabilité-matiéres reprenant les entrées, sorties et stocks comptables de
dénaturant, laquelle sera déposée au bureau de douanes de rattachement & un rythme
décadaire, a l'appui de la comptabilité de stocks PSE ;

- contrdle physique trimestriel des stocks de dénaturant.

2) En raffinerie

Les quantités de dénaturant introduites en usine exercée et additivées aux carburants font l'objet
d'un controle dont les modalités sont définies par le bureau de douanes de la raffinerie.

IV- L'autorisation délivrée par l'administration des douanes en matiére de systeme de
dénaturation automatique en ligne

L'opérateur titulaire de 1'EFS ou de la raffinerie est tenu d'informer son bureau de douanes de
ratttachement, dans les délais fixés par la réglementation applicable en EFS et en raffinerie, avant
d'entamer les travaux d'installation du systeme de dénaturation automatique en ligne.

S'agissant des EFS, I'agrément préalable du bureau F2 de la DGDDI, prévu au paragraphe 40 de la
décision administrative n°® 93-068 du 9 avril 1993 (BOD n° 5783) est supprimé.

En revanche, une autorisation de mise en service doit obligatoirement étre délivrée par le
bureau de douanes de rattachement de I'EFS ou de la raffinerie, préalablement a la premiére
utilisation du systéme de dénaturation automatique.

Cette autorisation est délivrée par le bureau de douanes de rattachement de 1'EFS ou de la raffinerie
sur le modele du document repris en annexe 2, apres vérification de la conformité du systéme de
dénaturation automatique au cahier des charges.

A cette occasion, l'opérateur est tenu de remettre au bureau de douanes tous les documents
nécessaires au contréle de conformité : carnets de métrologie des ensembles de mesurage, dossier
technique décrivant le type de dénaturation envisagé, 'installation et son fonctionnement ainsi que
tout autre document jugé utile par le bureau de douanes de rattachement.



Annexe 1

CAHIER DES CHARGES

(Ce document a regu l'approbation du bureau de la métrologie du MEFT )

L'installation en entrepot fiscal de stockage (EFS) ou en raffinerie d'un systéeme de dénaturation
automatique en ligne destiné a colorer et tracer du gazole ou des esences est subordonnée a une
autorisation de mise en oeuvre délivrée par 1'administration des douanes. Pour pouvoir étre mis en
service, le systeme de dénaturation en ligne doit étre conforme aux prescriptions suivantes :

1) Systéeme de dénaturation systématique de gazole ou d'essences
1°) L'injection du dénaturant doit s'effectuer en amont du comptage du produit fabriqué ;

2°) Un comptage distinct et systématique doit étre opéré pour la solution dénaturante injectée, avant
incorporation au gazole ou aux essences ;

3°) Un comptage distinct et systématique doit étre opéré pour le produit obtenu (fioul domestique,
gazole non routier, carburant d'avitaillement maritime) avant chargement du camion ;

4°) Tout incident de fonctionnement pouvant étre a l'origine d'une dénaturation non conforme en
qualité et/ou en proportion aux prescriptions réglementaires (absence d'informations de comptage,
niveau de stockage du dénaturant insuffisant, proportion injectée non conforme, etc.) doit entrainer
l'arrét automatique de 1'écoulement du gazole ou des essences ;

5°) Compte tenu du fait que l'administration des douanes utilise ses résultats pour des usages
légaux, les ensembles de mesurage du produit fini et les ensembles de mesurage du dénaturant
doivent étre certifiés au titre de la métrologie 1égale. Ils doivent avoir fait 'objet des procédures
légales préalables a la mise en service et étre revétus des marquages correspondants. En service, ils
doivent étre accompagnés d'un carnet métrologique et faire l'objet des procédures de controles
applicables aux instruments en service au titre de la métrologie 1égale et étre revétus de vignettes de
vérification en cours de validité prévues par cette réglementation.

11) Systeme de dénaturation optionnelle

Ce systeme permet de recourir a la dénaturation par intermittence. Outre les prescriptions des points
ci-dessus, le systtme de dénaturation optionnelle doit répondre aux conditions supplémentaires
suivantes :

1°) dés lors que la commande d'injection de dénaturant est activée, les quantités de produit fabriqué
(fioul domestique, gazole non routier, carburants d'avitaillement maritime) préalablement
programmées ne doivent en aucun cas pouvoir &tre modifiées par l'opérateur au bras de
chargement ;

2°) afin d'éviter que la portion du bras de chargement située en aval du point d'injection du
dénaturant puisse contenir du fioul domestique, du gazole non routier ou du produit d'avitaillement
une fois le chargement du camion accompli, les séquences d'injection du dénaturant doivent étre
modulées de fagon a ce que le produit qui demeure dans le conduit au terme du chargement soit du
carburant non dénaturé. Naturellement, ces modifications des séquences d'injection du dénaturant
ne doivent pas affecter la proportion réglementairement requise pour les colorants et traceurs.

skosksk

L'autorisation de mise en service d'un systéme de dénaturation automatique est soumise au respect
des procédures comptables et documentaires induites par cette automatisation et fixées par la
réglementation.



Annexe 2

N°14374*01

. AUTORISATION DE MISE EN SERVICE
D'UN SYSTEME DE DENATURATION AUTOMATIQUE EN LIGNE

Bénéficiaire

= RAISON SOCIALE © . oiiiiiiiiiii ettt ettt ettt
- NUmero d'ENtrepositaire AGIEE & ... ccooiriiieiiiiie ettt ettt bttt et sttt b et sbe bt et e sb et e e

Désignation de I'établissement fiscal (EFS ou raffinerie)

= NUMEIO EFS/RATTINETIE & .. ettt ettt e e e e e e et e e e e e s eeeraateeeeesseesaareeesessenaaeeseeseaans
m ATESSE & ettt e e e e e e ———teeeeeaa————teeeeea e ————teeeesaaa————tteeseeaaa—ateeesenaan—treeeeesaanaaes

Description des installations

Numéro du bras de chargement sur lequel est installé sur le systéme de dénaturation : ...........ccceeveeeveennenns

Type de dénaturation :

- Produit de base destiné a la dénaturation (désignation commerciale et NOMENCIATUIE) © . .vvveeeerrereuerereeeerererrreeeeessesnnneees
- Désignation dU dENALUTANLE & .. ....eoiuiiiiieiieiieieet ettt ettt e teeate et e teeebeenteesteenteeabesnbeenbeensesnsesnsesnsesnsesnnes
- Nature du produit obtenu (désignation commerciale et NOMENCIALUIE) I ... eervveerurressveerreesseessseeessreesseessseessseesssessssesasseeans

Conformité de l'installation au cahier des charges Oui | Non

Comptage du dénaturant : ensemble de mesurage certifié au titre de la métrologie 1égale

Comptage du produit fini : ensemble de mesurage certifié au titre de la métrologie légale
Référence de l'ensemble de MESUIAZE & .....ccccviieiiieiiieciieeiie ettt eere e e et e e aaeeeneeeeae s

Systéeme comportant un arrét automatique de 1'écoulement du produit de base en cas de
dysfonctionnement

Systéme comportant un verrouillage de la commande d'injection”

Systéme permettant une modulation des séquences d'injection ¢V

Résultat des analyses des échantillons prélevés satisfaisant

(1) Ne concerne que les systémes de dénaturation optionnels

[J Autorisation sous réserve du respect des procédures comptables et documentaires induites par
I'automatisation et fixées par la réglementation

Conditions particulieres / Remarques :

(] Refus de mise en service

Motif(s) :

Validé par I'administration le :
(nom, fonction et grade du signataire)



REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére du budget, des comptes
publics et de la réforme de 1'Etat

Circulaire du 6 avril 2012

Mise en conformité des systémes de dénaturation en ligne des carburants
dans les raffineries et entrepéts fiscaux de stockage

NOR : BCRD1210171C

La ministre du budget, des comptes publics et de la réforme de I'Etat, porte-parole du Gouvernement,
aux opérateurs économiques et aux services des douanes,

Par circulaire BCRD 1109696C du 4 avril 2011, la direction générale des douanes et droits indirects a publié
le cahier des charges que doivent respecter les systémes de dénaturation automatique en ligne. Pour les
systémes installés aprés le 1* janvier 2011 et ne respectant pas les exigences du cahier des charges, la date
limite de mise en conformité était fixée au 1 mai 2012. Cette date tenait compte de I'absence de systémes
conformes sur le marché.

Désormais, dans la mesure ou des systémes respectant le cahier des charges sont disponibles, les opérateurs
concernés sont invités a prendre les mesures nécessaires afin de se mettre en conformité, et disposent d'un

délai jusqu'au 31 décembre 2012 pour présenter aux services des douanes des systemes répondant aux
exigences métrologiques et douaniéres.

Fait le 6 avril 2012

Pour la ministre, et par délégation,
L'administrateur civil,

Chef du bureau F2

signé

Patrick ROUX
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Code de la route
e Partie réglementaire
o Livre III : Le véhicule.
m Titre II : Dispositions administratives.
m Chapitre II : Immatriculation

Section 1 : Délivrance du certificat d'immatriculation.

Article R322-1
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - Tout propriétaire d'un véhicule a moteur, d'une remorque dont le poids total autorisé en charge est supérieur a
500 kilogrammes ou d'une semi-remorque et qui souhaite le mettre en circulation pour la premiére fois doit faire une
demande de certificat d'immatriculation en justifiant de son identité et de son domicile. Cette demande de certificat
d'immatriculation est adressée au ministre de l'intérieur soit par l'intermédiaire du préfet d'un département choisi par
le propriétaire du véhicule, soit par I'intermédiaire d'un professionnel de I'automobile habilité par le ministre de
I'intérieur.

II. - Lorsque le propriétaire est une personne morale ou une entreprise individuelle, celui-ci justifie de son identité et
de l'adresse de son siége social ou de celle de I'établissement d'affectation du véhicule.

III. - Pour un véhicule de location, le propriétaire justifie de son identité et de I'adresse de son siége social ou de celle
de I'établissement de mise a disposition du véhicule.

IV. - Pour un véhicule faisant I'objet soit d'un contrat de crédit-bail, soit d'un contrat de location de deux ans ou plus,
le propriétaire justifie de son identité et de I'adresse du domicile du locataire.

V. - Les dispositions du présent article ne sont pas applicables aux véhicules ou appareils agricoles remorqués dont le
poids total en charge est inférieur a 1, 5 tonne.

VI. - Un arrété du ministre chargé des transports, pris aprés avis du ministre de l'intérieur, fixe les conditions
d'application du présent article.

VII. - Le fait, pour tout propriétaire, de mettre en circulation un véhicule sans avoir obtenu un certificat
d'immatriculation est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Article R322-2
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - Le certificat d'immatriculation est établi dans les conditions fixées par le ministre chargé des transports, aprés avis
du ministre de l'intérieur, et expédié a I'adresse du demandeur. Ce certificat comporte un numéro d'immatriculation
attribué a titre définitif au véhicule par un systéme informatique centralisé. Le certificat d'immatriculation peut
comporter un coupon détachable.

II. - Dans le cas de véhicules de transport exceptionnel dont les dimensions ou le poids excédent les limites
réglementaires, le certificat d'immatriculation doit porter un signe distinctif ou une mention spéciale pour indiquer que
le véhicule a fait I'objet d'une réception spéciale par la direction régionale de I'industrie, de la recherche et de
I'environnement et qu'il ne peut circuler que sous couvert d'une autorisation du préfet. Toutefois, pour les véhicules
dont seul le poids total autorisé en charge ou le poids total roulant autorisé excéde les limites réglementaires, le
certificat d'immatriculation peut porter une mention spéciale complémentaire permettant, sans autorisation du préfet,
la circulation du véhicule, dans les limites de poids fixées au présent livre.

III. - Le signe distinctif, la mention spéciale et la mention spéciale complémentaire prévus ci-dessus sont fixés par
arrété du ministre de l'intérieur et du ministre chargé des transports.

IV. - Des mentions relatives a des usages ou a des caractéristiques techniques particulieres du véhicule peuvent étre
indiquées sur le certificat d'immatriculation dans des conditions fixées par arrété du ministre chargé des transports
apres avis du ministre de l'intérieur.

V. - Dans le cas de véhicules appartenant a des personnes de statut diplomatique ou assimilé, le numéro
d'immatriculation est complété par un numéro d'immatriculation spécifique lié a ce statut.

VI. - Un arrété du ministre chargé des transports, pris aprés avis du ministre de l'intérieur, fixe les conditions
d'application du présent article.

NOTA : Arrété du 23 mars 2009 art. 1 (modifié par arrété du 8 juin 2009) :

1sur5 17/08/2015 15:21



Code de la route. | Legifrance file:///d:/dgddi/MonBureau/publication/code de la route.htm

2 sur 5

I. - Les dispositions du décret du 9 février 2009 susvisé (portant diverses dispositions relatives aux plaques et
inscriptions, a la réception et a I'hnomologation et a I'immatriculation des véhicules), et de I'arrété du 9 février 2009
susvisé relatif aux modalités d'immatriculation des véhicules entrent en vigueur le 15 avril 2009.

II. - Toutefois, pour les véhicules déja immatriculés dont le certificat d'immatriculation ne comporte pas le numéro
définitif prévu a l'article R. 322-2 du code de la route, les dispositions de la section 1 du chapitre II du titre II du livre
III du code de la route dans leur rédaction antérieure a leur modification par le décret susvisé et les dispositions de
l'arrété du 5 novembre 1984 modifié relatif a I'immatriculation des véhicules continuent a s'appliquer jusqu'au 14
octobre 2009.

Article R322-3
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I.-Par dérogation aux dispositions des articles R. 322-1 et R. 322-2, la circulation d'un véhicule est autorisée sous
couvert d'un certificat provisoire d'immatriculation, d'un coupon détachable diment rempli, d'un certificat W garage
ou d'un certificat de transit ou d'un document équivalent délivré par les autorités compétentes d'un Etat membre de la
Communauté européenne.

II.-Les conditions d'attribution et de durée d'utilisation de ces titres provisoires de circulation sont définies par arrété
du ministre chargé des transports pris apreés avis du ministre de I'intérieur.

III.-Le fait pour toute personne d'utiliser I'un de ces titres provisoires de circulation sans respecter les dispositions du
présent article ou celles prises pour son application est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la
quatriéeme classe.

L'immobilisation du véhicule peut étre prescrite dans les conditions prévues aux articles L. 325-1 a L. 325-3.

Article R322-4
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - En cas de changement de propriétaire d'un véhicule soumis a immatriculation et déja immatriculé, I'ancien
propriétaire doit effectuer, dans les quinze jours suivant la cession, une déclaration informant de cette cession et
indiquant I'identité et le domicile déclarés par le nouveau propriétaire. Avant de remettre le certificat
d'immatriculation a ce dernier, I'ancien propriétaire doit y porter d'une maniere trés lisible et inaltérable la mention :
vendu le... /... /... " ou " cédé le... /.. /.... " (date de la cession), suivie de sa signature, et remplir le coupon
détachable ou, a défaut, découper la partie supérieure droite de ce document lorsqu'il comporte I'indication du coin a
découper.

II. - L'ancien propriétaire effectue cette déclaration au ministre de l'intérieur soit par I'intermédiaire du préfet d'un
département de son choix, soit par voie électronique.

IIL. - En cas de vente a un professionnel n'agissant qu'en tant qu'intermédiaire, le coupon détachable ne doit pas étre
rempli et le certificat d'immatriculation doit étre remis par ce dernier, dans les quinze jours suivant la transaction, au
préfet du département de son choix, accompagné de la déclaration d'achat du véhicule d'occasion. Cette déclaration
d'achat, aprés visa du préfet, est retournée a ce professionnel en méme temps que le certificat d'immatriculation du
véhicule. Si le professionnel est habilité par le ministre de I'intérieur, il peut adresser directement la déclaration de
cession ou la déclaration d'achat du véhicule par voie électronique.

IV. - Lors de la revente du véhicule, le dernier négociant propriétaire du véhicule doit remettre a I'acquéreur le
certificat d'immatriculation sur lequel il aura porté la mention Revendu le ... a M. ..., accompagné de la déclaration
d'achat en sa possession et remplir, s'il existe, le coupon détachable de ce certificat d'immatriculation.

V. - Dans chacun des cas définis aux alinéas précédents, la remise du certificat d'immatriculation doit étre
accompagnée d'un certificat, établi depuis moins de quinze jours par le ministre de l'intérieur, attestant a sa date
d'édition de l'inscription ou de la non-inscription de gage et qu'il n'est pas fait opposition au transfert du certificat
d'immatriculation du véhicule.

VI. - Le ministre chargé des transports définit par arrété pris apres avis du ministre de l'intérieur les conditions
d'application du présent article, notamment en ce qui concerne les véhicules tombés dans une succession, vendus aux
enchéres publiques ou a la suite d'une décision judiciaire, et les véhicules de location.

VII. - Le fait de ne pas effectuer les déclarations ou de ne pas respecter les délais prévus au présent article est puni
de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Article R322-5
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I.-Le nouveau propriétaire d'un véhicule déja immatriculé doit, s'il veut le maintenir en circulation, faire établir, dans
un délai d'un mois a compter de la date de la cession, un certificat d'immatriculation a son nom dans les conditions
prévues a l'article R. 322-1. Cette demande doit étre accompagnée :

1° Du certificat d'immatriculation qui lui a été remis par I'ancien propriétaire ;

2° De la déclaration certifiant la cession et indiquant que le véhicule n'a pas subi, de transformation susceptible de
modifier les indications du précédent certificat d'immatriculation ;

3° De la preuve, pour tout véhicule soumis a visite technique, que celui-ci répond aux conditions requises pour étre
maintenu en circulation conformément aux dispositions du chapitre III du présent titre ;
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4° D'une déclaration d'achat en cas de vente du véhicule par un professionnel.

II.-Le nouveau propriétaire peut circuler a titre provisoire et pendant une période d'un mois a compter de la date de la
cession sous couvert soit du coupon détachable, soit d'un certificat provisoire d'immatriculation.

III.-Le ministre chargé des transports définit par arrété pris aprés avis du ministre de I'intérieur les conditions
d'application du présent article, notamment en ce qui concerne les véhicules vendus par les domaines, aux enchéres
publiques ou a la suite d'une décision judiciaire, les véhicules de collection et ceux démunis de certificat
d'immatriculation.

IV.-Le fait, pour tout propriétaire, de maintenir en circulation un véhicule sans avoir obtenu un certificat
d'immatriculation dans les conditions fixées au présent article est puni de I'amende prévue pour les contraventions de
la quatrieme classe.

L'immobilisation du véhicule peut étre prescrite dans les conditions prévues aux articles L. 325-1 a L. 325-3.

Article R322-6
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - Si le propriétaire d'un véhicule déja immatriculé ne désire pas le maintenir en circulation, il doit adresser au préfet
du département de son choix le certificat d'immatriculation accompagné d'une déclaration I'informant de son retrait de
la circulation.

Si cette déclaration fait suite a une cession du véhicule, elle doit étre adressée par le nouvel acquéreur au préfet du
département de son choix dans un délai d'un mois a compter de la date de la cession portée sur le certificat
d'immatriculation du véhicule.

Le propriétaire n'est plus autorisé a circuler avec ce véhicule sur les voies ouvertes a la circulation publique et la
validité du certificat d'immatriculation du véhicule est alors suspendue par le ministre de l'intérieur.

II. - Lorsque le propriétaire du véhicule souhaite le remettre en circulation, il en fait la déclaration au préfet du
département de son choix, la suspension de l'autorisation de circuler est alors levée et un nouveau certificat
d'immatriculation est délivré au propriétaire du véhicule. Dans I'attente de ce nouveau certificat d'immatriculation, le
propriétaire peut circuler pendant un mois sous couvert d'un certificat provisoire d'immatriculation.

IIL. - Le ministre chargé des transports détermine, par arrété pris apres avis du ministre de l'intérieur, les conditions
d'application du présent article.

IV. - Le fait, pour tout propriétaire, de ne pas effectuer la déclaration ou de ne pas observer les délais prévus au
présent article est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Article R322-7
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - Tout propriétaire d'un véhicule soumis a immatriculation doit adresser, dans le mois qui suit le changement de
domicile, de siege social ou d'établissement d'affectation ou de mise a disposition du véhicule, une déclaration au
préfet du département de son choix I'informant de ce changement.

II. - Lorsqu'il s'agit d'un véhicule faisant I'objet soit d'un crédit-bail, soit d'un contrat de location de deux ans ou plus,
la déclaration doit étre adressée par le locataire au préfet du département de son choix.

III. - Le propriétaire peut également adresser directement sa déclaration de changement de domicile au ministre de
I'intérieur par voie électronique.

IV. - Pour I'accomplissement des formalités prévues au présent article, le propriétaire doit justifier de son identité et,
de son domicile, de I'adresse de son siege social ou de I'établissement d'affectation ou de mise a disposition du
véhicule ou de celle du locataire.

V. - Lorsque le ministre de I'intérieur est informé de la réimmatriculation du véhicule dans un pays de la Communauté
européenne ou de I'Espace économique européen, la validité du certificat d'immatriculation est suspendue en France.

VI. - Lorsque ce véhicule est remis en circulation en France, son propriétaire en fait la déclaration au préfet du
département de son choix. La suspension de |'autorisation de circuler du véhicule est levée par le ministre de
I'intérieur et un nouveau certificat d'immatriculation est délivré au propriétaire du véhicule. Dans I'attente de ce
nouveau certificat d'immatriculation, le propriétaire peut circuler pendant un mois sous couvert d'un certificat
provisoire d'immatriculation.

VIIL. - Un arrété du ministre chargé des transports, pris aprés avis du ministre de I'intérieur, fixe les conditions
d'application du présent article.

VIIL. - Le fait, pour tout propriétaire, de ne pas effectuer la déclaration ou de ne pas respecter le délai prévu au
présent article est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Article R322-8
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

I. - Toute transformation apportée a un véhicule soumis a immatriculation et déja immatriculé, qu'il s'agisse d'une

transformation notable ou de toute autre transformation susceptible de modifier les caractéristiques indiquées sur le
certificat d'immatriculation, nécessite la modification de celui-ci. A cet effet, le propriétaire doit adresser au préfet du
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département de son choix une déclaration accompagnée du certificat d'immatriculation du véhicule dans le mois qui
suit la transformation du véhicule. Le propriétaire conserve, s'il existe, le coupon détachable diment rempli.

II. - Un arrété du ministre chargé des transports, pris aprés avis du ministre de l'intérieur, fixe les conditions
d'application du présent article.

III. - Le fait, pour tout propriétaire, de ne pas effectuer la déclaration ou de ne pas observer le délai, prévus au
présent article, est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatriéme classe.

Article R322-9
Modifié par Décret n°2011-153 du 4 février 2011 - art. 2 (V)

I.-Tout propriétaire d'une voiture particuliere, d'une camionnette ou d'un cyclomoteur a trois roues qui le céde pour
destruction remet le certificat d'immatriculation a un centre VHU agréé, au sens des dispositions du 3° de I'article R.
543-155 du code de I'environnement, en application de l'article R. 543-162 du code de I'environnement.A cet effet, il
appose sur le certificat d'immatriculation, d'une maniéere trés lisible et inaltérable, la mention " vendu le.../.../... " ou
cédé le.../.../... " (date de la cession) " pour destruction ", suivie de sa signature, et découpe la partie supérieure
droite de ce document. Lorsque ce document comporte un coupon détachable, le propriétaire le découpe et I'adresse
diment rempli au préfet du département de son choix dans un délai de quinze jours.

Si le propriétaire du véhicule ne dispose pas du certificat d'immatriculation, il remet au centre VHU, agréé soit un
document officiel prouvant que le certificat d'immatriculation ne peut étre fourni, soit un justificatif de propriété dans
le cas d'un véhicule de plus de trente ans.

II.-Au moment de I'achat pour destruction du véhicule hors d'usage, le centre VHU agréé délivre un certificat de
destruction au propriétaire du véhicule. Concomitamment, le centre VHU agréé adresse au préfet du département de
son choix le double du certificat de destruction et une déclaration l'informant de I'achat pour destruction du véhicule.
Cette déclaration s'effectue dans les conditions prévues a l'article R. 322-4. Si le centre VHU agréé est habilité par le
ministre de l'intérieur, il peut également effectuer ces démarches par voie électronique. Le ministre de l'intérieur
procede alors a I'annulation de I'immatriculation du véhicule.

III.-Le centre VHU agréé qui a déclaré I'achat d'un véhicule et qui souhaite ultérieurement le faire détruire émet a ce
moment un certificat de destruction du véhicule. Concomitamment, le centre VHU agréé adresse au préfet du
département de son choix le double du certificat de destruction et une déclaration l'informant de son intention de
détruire ce véhicule.S'il est habilité par le ministre de l'intérieur, il peut également effectuer ces démarches par voie
électronique. Le ministre de I'intérieur procéde alors a I'annulation de I'immatriculation du véhicule.

IV.-Les dispositions du présent article s'appliquent également a la destruction des véhicules autres que ceux visés au
I. Leur propriétaire n'est toutefois pas tenu de s'adresser a un centre VHU agréé.

V.-Le fait, pour tout propriétaire, de ne pas effectuer les déclarations ou de ne pas observer le délai prévu au I est
puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

VI.-Le fait, pour tout centre VHU agréé, de ne pas délivrer un certificat de destruction au moment du transfert du
véhicule hors d'usage, de ne pas adresser au préfet du département de son choix le double du certificat de destruction
ou de ne pas effectuer les déclarations prévues aux II et III est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la
quatriéme classe.

VIIL.-Un arrété conjoint des ministres chargés des transports, de l'intérieur, de l'industrie et de I'écologie fixe les
conditions d'application du présent article.

Article R322-10
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

En cas de perte, de vol ou de détérioration d'un certificat d'immatriculation, le titulaire peut en obtenir un duplicata en
adressant une demande au préfet du département de son choix.

L'accomplissement des formalités prévues au présent article est subordonné a la justification, par le propriétaire, de
son identité et, selon le cas, de son domicile, de I'adresse de son siége social ou de I'adresse de I'établissement
d'affectation ou de mise a disposition, ou de celle du locataire.

Pour tout véhicule soumis a contréle technique, la délivrance du duplicata est subordonnée a la preuve que ce
véhicule répond aux conditions requises pour étre maintenu en circulation conformément aux dispositions du chapitre
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III du présent titre.

Un arrété du ministre chargé des transports, pris aprés avis du ministre de I'intérieur, fixe les conditions d'application
des deux précédents alinéas.

La déclaration de perte ou de vol permet la circulation du véhicule pendant un délai d'un mois a compter de la date de
ladite déclaration.

Article R322-13

Le ministre chargé des transports fixe par arrété les régles relatives a I'immatriculation des engins spéciaux dont la
vitesse ne peut excéder par construction 25 km/h et des matériels de travaux publics.

Article R322-14
Modifié par Décret n°2009-136 du 9 février 2009 - art. 6

Les dispositions de la présente section ne sont pas applicables aux matériels civils et militaires de I'Etat qui font I'objet
d'immatriculations spéciales.
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