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Préambule.
Les dispositions relatives aux embranchements de voies ferrées des établissements militaires, jusqu'a
maintenant régies par |' Instruction 1932 /DEF/EMAT/SOUTIEN/TRT/VF du 21 aofit 1996 (BOC, p. 4086)
demandaient a étre actualisées pour tenir compte de la création de réseau ferré de France (RFF) et de la
modification du cahier des charges de la société nationale des chemins de fer frangais (SNCF).
Cette instruction a pour objet :
- de prendre en compte toutes les composantes des armées,
- d'introduire la notion d'installation terminale embranchée (ITE).
Par ailleurs, la loi n© 97-135 du 13 février 1997 portant création de réseau ferré de France (RFF) dispose que

cet établissement public national a caractere industriel et commercial (EPIC) est propriétaire des
infrastructures ferroviaires. Conformément a cette méme loi, la gestion du trafic et des circulations sur le



réseau ferré national ainsi que le fonctionnement et I'entretien des installations techniques et de sécurité de ce
réseau sont assurés par la SNCF pour le compte et selon les objectifs et principes de gestion définis par RFF.

En ce qui concerne les ITE, RFF a, de plus, confié a la SNCF un mandat de maitrise d'ouvrage ainsi que la
maitrise d'oeuvre tant pour les études que pour la réalisation de leur raccordement de premiere partie au réseau
ferré national.

1. ETABLISSEMENT ET MODIFICATION DES INSTALLATIONS TERMINALES EMBRANCHEES.
1.1. Objet.

La présente instruction a pour but de préciser les dispositions concernant 1'étude, la construction, la
modification, 'exploitation, l'entretien et la suppression des installations terminales embranchées (ITE) des
établissements de 1'Etat défense.

1.2. Textes de références.
Les dispositions de la présente instruction s'appuient sur les textes suivants :

- loi n© 97-135 du 13 février 1997 (n.i. BO, JO du 15, p. 2592) portant création de réseau ferré de
France (cf. annexe I) ;

- décret n© 97-444 du 5 mai 1997 (n.i. BO, JO du 7, p. 6897) relatif aux missions de réseau ferré de
France (cf. annexe I) ;

- cahier des charges de la société nationale des chemins de fer francais (SNCF) du ler septembre
1983, modifié par le décret no 99-11 du 7 janvier 1999 (BOC, p. 2531), notamment les articles
premier, 20, 27.1, 62, 66 (cf. annexe II) ;

- décret 92-352 du 01 avril 1992 modifié (cité en référence) relatif aux mesures a prendre pour assurer
la sécurité des travailleurs dans les établissements ou il est fait usage de voies ferrées.

- décret n© 92-158 du 20 février 1992 (n.i. BO, JO du 22, p. 2779) complétant le code du travail (2e
partie : décrets en Conseil d'Etat) et fixant les prescriptions particulieres d'hygiene et de sécurité
applicables aux travaux effectués dans un établissement par une entreprise extérieure (cf. annexe III) ;

- instruction générale CL/7/B/5 no 1 du 21 aofit 1995 (n.i. BO), document interne de la SNCF sur les
ITE.

1.3. Définitions.

1.3.1. Installation terminale embranchée et embranchement particulier.
Une installation terminale embranchée (ITE) comprend, les voies raccordées au réseau principal de RFF, de la
SNCF et/ou aux voies du service militaire des chemins de fer (SMCF), les équipements utilisés dans
I'établissement desservi par cet embranchement pour l'exécution des transports ferroviaires et des opérations
annexes a ces transports.

1.3.2. Premicére et deuxieme parties d'une ITE.
Une ITE se compose de deux parties.
La premiere partie comprend les installations nécessaires pour le raccordement des voies militaires aux voies

du réseau ferré national. Elle peut comprendre, le cas échéant, les installations de traction électrique jusqu'a
I'emplacement de livraison et d'enlevement des wagons.



La deuxieme partie est celle qui est située au-dela de la limite fixée ci-dessus et sur laquelle I'embranché a
liberté d'action, sous réserve qu'il remplisse les obligations résultant de la convention de raccordement d'ITE.

La limite entre ces deux parties est fixée par RFF et la SNCF, en accord avec l'autorité militaire. Elle est
matérialisée sur le plan annexé a la convention de raccordement d'/TE.

1.4. Etablissement des projets et exécution des travaux.

Les études de raccordement d'ITE destinées a desservir les établissements de 1'Etat défense ne sont entreprises
que sur l'ordre du ministre.

L'état-major de 'armée concernée, ses directions ou services subordonnés font réaliser ces études par le
service constructeur et le 5Se régiment du génie de travaux lourds (5 RGTL). Celui-ci adresse, dés que
possible, toutes les instructions utiles a I'état-major de I'armée de terre/commission centrale des chemins de fer
(EMAT/CCF), pour diffusion aux services compétents de la SNCF qui définissent les contraintes techniques
spécifiques a prendre en compte.
Des conférences sont réunies aux différents stades des études pour définir les besoins, avant-projet et projet
définitif, a l'initiative de I'état-major de 1'armée, des directions ou des services subordonnés concernés qui en
assurent le secrétariat.
Ces conférences comprennent les représentants :

- de I'état-major de I'armée intéressée ;

- du service constructeur ;

- de I'exploitant et/ou de I'utilisateur ;

- de l'autorité militaire territoriale ;

-dela SNCF ;

- de la commission centrale des chemins de fer.

Les installations de premiere partie sont établies par la SNCF pour le compte et aux frais de RFF.

Les installations de deuxieme partie sont réalisées aux frais des armées et par leurs soins. Ces travaux peuvent
étre exécutés par moyens militaires du Se RGTL ou par une entreprise.

1.5. Modifications a apporter aux voies ferrées des installations terminales embranchées.

La demande de modification des installations de voies peut émaner soit de RFF ou de la SNCF, soit de
l'autorité militaire. Tout projet de modification doit recevoir 'accord de I'état-major de I'armée intéressée.

En premiere partie.
RFF conserve le pouvoir de décision quant au tracé et a la consistance a donner aux installations. Il se charge
de I'exécution des travaux, les études étant soumises a la procédure visée au point 1.4. En cas de modification
des installations, lorsque RFF et la SNCF sont seuls a 1'origine de la demande, la réunion des conférences se
fait a leur initiative et ils en assurent le secrétariat.

En deuxieme partie.

Lorsque les travaux n'intéressent que les voies de seconde partie, la commission centrale des chemins de fer
(CCF) peut demander la participation des représentants locaux de la SNCF aux travaux envisagés.



Les travaux sont financés et exécutés par les soins de 1'autorité militaire.
1.6. Récolement et réception des travaux de voies ferrées de la deuxieme partie. Mise en service.

Les contrats passés pour la réalisation des travaux doivent préciser dans quelles conditions est prononcée leur
réception. IIs doivent également prévoir la remise au service constructeur et a 1'exploitant et / ou l'utilisateur,
des documents de récolement correspondant exactement aux ouvrages exécutés.

Des réception par le service constructeur, celui-ci procede a la remise de I'embranchement a I'exploitant et/ou
a l'utilisateur.

La mise en service de 1'/TE ne peut étre effectuée qu'apres achevement des travaux. La convention de
raccordement d'ITE (annexe 1V), le proces-verbal de visite de mise en service des installations ferroviaires de
deuxieme partie devront étre également signés respectivement par l'autorité militaire, RFF et la SNCF.

2. EXPLOITATION ET ENTRETIEN, PASSATION DES CONVENTIONS ET AVENANTS.
2.1. Documents contractuels.
Les documents contractuels comprennent :
- la convention de raccordement d'ITE conclue entre 1'autorité militaire, RFF et la SNCF (annexe 1V) ;

- la consigne commune fixant les conditions d'exécution des dessertes régulieres ou supplémentaires
et indiquant les dispositions relatives aux manceuvres prévues dans la convention d'/TE. Pour la
rédaction de cette consigne, il est notamment tenu compte des dispositions arrétées au cours d'une
réunion que doivent tenir la SNCF et I'embranché en vue de déterminer les mesures propres a éviter
les accidents du travail. Un exemplaire du proces-verbal de cette réunion est annexé a la convention.
La consigne commune peut, en entente avec la SNCF et l'autorité militaire, ne pas étre établie pour
certains embranchements de faible importance lorsque, par exemple, les opérations a exécuter sont
simples et que, de ce fait, les dispositions prévues dans la convention de raccordement n'appellent pas
de précisions complémentaires ;

- la consigne spéciale établie lorsque I'embranché est autorisé a circuler sur les voies de RFF par ses
propres moyens de traction et en utilisant le personnel préalablement agréé.

2.2. Elaboration des conventions de raccordements d'installations terminales embranchées et
avenants.

Le projet de convention ou d'avenant est élaboré par la direction régionale de la SNCF et le service militaire
exploitant. Il est transmis a I'état-major de I'armée de terre (commission centrale des chemins de fer) qui
formule son avis puis le transmet a 'autorité de tutelle, a I'exploitant et/ou a l'utilisateur intéressé. Ce dernier
désigne l'autorité signataire de la convention.

Un plan détaillé des installations de 1'I'TE ou sont indiquées les limites des terrains de RFF ou de la SNCF,
d'une part, et de 1'Btat défense, d'autre part, est obligatoirement annexé a la convention de raccordement. Ce
plan indique également les limites des premiere et deuxieme parties, les conditions précises d'exécution des
dessertes ainsi que les voies de mise a disposition et d'enlevement des wagons ; ce plan est numéroté et daté.
Un modele est joint a la convention type (annexe 1V).

Les modifications apportées a la consistance des installations, le changement d'affectation ou d'utilisation de
I'ITE font I'objet d'un avenant ou, si RFF, la SNCF ou I'Etat défense le jugent utile, d'une nouvelle convention
de raccordement d'ITE.

C'est notamment le cas lorsqu'un établissement militaire change d'exploitant et/ou d'utilisateur ou lorsque la
répartition des installations intérieures entre les utilisateurs est modifiée.



Les conventions de raccordement d'ITE sont établies en trois originaux conservés par les signataires. En cas
de pluralité de services utilisateurs, il est établi autant de copies de la convention qu'il y a de services
concernés. Une copie de chaque convention est également adressée a 1'état-major de I'armée de terre
(commission centrale des chemins de fer).

2.3. Occupation des terrains du domaine public de réseau ferré de France ou de la société nationale
des chemins de fer francais.

Si des installations de la deuxieme partie de 1''TE comportent 1'occupation partielle de terrains compris dans
les dépendances du chemin de fer, les limites des terrains occupés sont exactement définies sur le plan annexé
a la convention.

Ces terrains sont mis 2 la disposition de 1'Etat défense dans les conditions suivantes :

- terrains servant uniquement d'assiette aux voies ferrées, jusqu'aux limites 1égales : le montant de la
redevance d'occupation, arrété apres négociation, figure dans la convention de raccordement d'ITE ;

- autres terrains : les conditions d'occupation font I'objet d'une convention particuliere.
2.4. Redevance annuelle de raccordement.

L'embranché verse a RFF une redevance annuelle de raccordement qui sera pergue par la SNCF et dont le
montant est calculé en fonction :

- de l'investissement fait par RFF pour la lre partie,
- des caractéristiques techniques du raccordement (Ire partie) de 1'établissement de I'Etat défense.

La redevance annuelle de raccordement sera révisée, chaque année, a la date anniversaire de la convention, en
fonction de I'évolution de 1'indice national du batiment (symbole BT 01).

Par ailleurs, la redevance peut étre révisée en cas de modifications des caractéristiques techniques de 'I[TE.
2.5. Dépenses d'entretien et d'exploitation.
2.5.1. Dépenses d'entretien.
2.5.1.1. Installations de premiere partie.
RFF assume les travaux d'entretien et de renouvellement partiel ou total de toutes les installations.
2.5.1.2. Installations de deuxieme partie.
L'entretien des dites installations est 2 la charge de I'Etat défense et doit étre fait avec soin.
Lorsqu'une convention de prestation le prévoit, la SNCF effectue une visite annuelle des installations de
deuxieme partie afin de vérifier que les installations ferroviaires n'ont pas été modifiées et que leur état permet

d'assurer la sécurité de la circulation de ses agents et du matériel roulant.

En revanche, lorsque 1'Etat défense le souhaitera, la SNCF pourra proposer, sous couvert d'un contrat de
prestations logistiques, assistance et conseil pour la surveillance et I'entretien des voies contre rémunération.

2.5.2. Dépenses d'exploitation.

L'article 8 de la convention (voir annexe IV) traite des conditions générales d'exécution des dessertes des ITE.
Les conditions particulieres de desserte de chaque établissement sont indiquées dans la convention de



raccordement d'ITE et précisées sur le plan annexé a cette convention. Elles sont fixées par la SNCF, apres
accord de la CCF, en fonction de ses impératifs d'exploitation (sécurité, possibilités techniques de desserte,
importance du trafic, acheminement a réaliser ...).

La SNCF tient compte, dans toute la mesure ou ces impératifs sont respectés, des suggestions présentées par
I'exploitant et/ou utilisateur pour la desserte de I'/TE.

2.6. Reglement des dépenses d'entretien et d'exploitation.

Les dépenses afférentes aux embranchements de I'Etat défense sont imputables sur les crédits relatifs au
budget de fonctionnement ou de gestion de I'exploitant et/ou de I'utilisateur, d'apres les factures produites par
la SNCF, pieces justificatives a I'appui.

Elles sont payables suivant le réglement habituel des créances dues par les administrations publiques d'Etat.

Lorsque plusieurs services utilisent un méme embranchement, les dépenses communes (frais de manceuvre,
redevances de lre partie, frais de séjour ...) sont réparties entre eux par les co-embranchés ou co-exploitants
aux termes d'accords a réaliser au moment de la prise de possession des installations. L'embranché principal
paie la totalité des dépenses qui ne peuvent pas €tre directement imputées a chaque usager par la SNCF et se
fait ensuite rembourser par chaque service intéressé, au prorata du nombre de wagons entrés et sortis (ou du
tonnage).

2.7. Modification ou suppression d'embranchement.

2.7.1. Au cas ol 'Etat défense demande la résiliation de la convention en vue de la suppression d'un de ses
raccordements d'I/TE, la SNCF et RFF doivent en étre avisés au moins trois mois a l'avance par lettre
recommandée avec avis de réception.

Toute demande de résiliation effectuée par l'exploitant et/ou l'utilisateur doit avoir regu l'accord de 1'état-major
de l'armée concernée qui en informe la commission centrale des chemins de fer. Le service interarmées de
liquidation des transports (SILT) est tenu informé de toute suppression d'ITE par la CCF.

2.7.2. RFF peut procéder a la dépose de la premiere partie de 1'ITE. Les frais correspondants sont
remboursés par |'Etat défense, sur présentation des factures établies par la SNCF, si cette dépose intervient
dans les dix premieres années suivant la mise en service de 1'/TE.

L'enlevement des matériaux et les travaux de remise en état de I'emplacement de la seconde partie de I'/TE,
située sur le domaine public du chemin de fer, sont exécutés par I'embranché dans un délai d'un mois a
compter de la date fixée pour la suppression. Dans le cas ou I'embranché n'effectue pas les travaux lui
incombant a l'expiration du délai susvisé, RFF peut faire procéder a 1'exécution de ces travaux aux frais de
I'Etat défense.

2.7.3. Au cas ot I'ITE est supprimée sur la demande de 1'Etat défense, moins de cing ans aprés son
établissement ou sa modification, I'Etat défense doit régler a RFF le montant des redevances annuelles, telles
qu'elles sont définies au point 2.4, au prorata du nombre d'années restant a courir jusqu'a l'expiration de la
période quinquennale.

Au-dela de cette période, en cas de suppression intervenant au cours d'une période annale, la redevance
prévue reste due en totalité & RFF.

2.7.4. RFF ne pourra arréter des mesures qui auraient pour effet de réduire ou supprimer 1'exploitation
normale de I'/TE, qu'apres avoir recherché avec 1'Etat défense toutes les solutions permettant de concilier les
impératifs d'exploitation ferroviaire et les besoins de ce dernier.

2.7.5. En cas de suppression de la desserte et de résiliation de la convention, l'intérét du maintien en état des
installations dans le cadre des transports de défense peut justifier leur inscription a I'inventaire des



installations ressortissant aux articles 22 et 49 du décret n© 97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions de RF'F,
(reproduit en annexe I). La procédure correspondante est engagée par I'état-major de I'armée de terre,
commission centrale des chemins de fer. Apres inscription, la premiére partie de I'/TE est entretenue par RFF
pour le compte du ministere de 1'équipement, des transports et du logement, la deuxieme partie, continuant a
étre entretenue par I'Etat défense.

Les charges imposées a RFF en application de l'article 10 du décret no 97-444 du 5 mai 1997 font 1'objet d'une
compensation de 1'Etat.

3. DISPOSITIONS DIVERSES.

3.1. Situations particulieres dans I'utilisation des installations terminales embranchées.

3.1.1. Pluralité des services exploitants.
Lorsqu'un embranchement ferroviaire doit desservir plusieurs établissements militaires ou un établissement
commun a plusieurs services, 1'un de ces établissements, ou services désignés par le commandement, est seul
considéré comme embranché et a qualité pour traiter avec la SNCF (sous réserve d'accord préalable avec les
autres exploitants et/ou utilisateurs) des questions concernant les portions communes et les consignes
communes d'exploitation. Les autres services doivent passer par son intermédiaire pour toutes les questions

concernant l'exploitation de 1'embranchement ferroviaire.

Le reglement des points de détail peut d'ailleurs, dans l'application quotidienne des conditions en vigueur, étre
traité directement par les services exploitants avec les représentants de la SNCF.

3.1.2. Sous-embranchement.

Le sous-embranché est un tiers propriétaire de voies reliées a la deuxieme partie d'un embranchement dont le
titulaire est alors appelé embranché principal.

Ainsi, un embranchement principal militaire peut donner acces a un sous-embranchement civil ou,
inversement, un embranchement principal civil, relevant par exemple d'une collectivité locale, peut permettre
d'accéder a un sous-embranchement militaire.

Quel que soit le cas considéré, I'embranché principal doit :

- obtenir l'autorisation de la SNCF, en avisant RFF. A cet effet, il leur adresse une demande pour la
création du sous-embranchement (modele en annexe V) ;

- conclure une convention avec le (ou les) sous-embranché(s) fixant notamment :

- les modalités de remboursement des dépenses que I'embranché principal doit régler a la
SNCF pour le compte du sous-embranché ;

- la participation du sous-embranché aux frais d'entretien et, le cas échéant, d'établissement ou
d'équipement du secteur de la deuxieme partie de 1'/TE exploitée en commun.

Par ailleurs, il appartient au sous-embranché d'établir une convention avec la SNCF suivant le modele figurant
en annexe VL.

3.1.3. Co-embranchement.

Sont co-embranchés des propriétaires de voies reliées aux voies principales de RFF par des installations de
premiere partie d'/TE communes.

Une convention de raccordement d'ITE est conclue entre RFF, 1a SNCF et chacun des co-embranchés.



Lorsqu'un nouvel embranchement vient a &tre raccordé sur la premiere partie d'une ITE existante, la
convention relative a I'embranchement initial est modifiée par un avenant précisant notamment le nouveau
montant de la redevance annuelle de raccordement affecté a cet embranchement.

3.2. Matieres dangereuses.

L'attention des chefs d'établissements militaires, qui sont amenés a recevoir ou a expédier des matieres
dangereuses et qui pourraient séjourner momentanément sur les voies de I'embranchement, doit €tre attirée de
facon toute particuliere sur la gravité des risques et conséquences que ce stationnement peut en faire résulter a
I'Etat.

Il leur appartient de prendre, tant en ce qui concerne le chargement et la manutention de ces matieres que leur
stockage et leur dépdt, toutes mesures utiles en respectant a la fois le reglement pour le transport par chemin
de fer des matieres dangereuses (RID) et la réglementation des installations classées pour la protection de
I'environnement.

Les terrains de la deuxieme partie appartenant a RFF ou a la SNCF ne pourront étre utilisés aux fins de
stockage ou de dépot qu'avec l'accord de RFF ou de la SNCF, apres que toutes justifications auront été
données a ces derniers de 1'impossibilité absolue de procéder autrement.

Si I'embranché envisage de créer ou modifier des installations de transvasement ou de transbordement en vue
de procéder au chargement ou au déchargement direct de produits dangereux, toxiques, inflammables ou
explosifs, il doit respecter la réglementation liée a cette activité et notamment, s'il y a lieu, celle des
installations classées pour la protection de I'environnement.

Dans tous les cas, il en avise la SNCF et RFF afin de déterminer, en accord avec eux, les dispositifs de
protection a réaliser sur la seconde partie de 1''TE préalablement a toute mise en service de ces installations,
dans le but d'assurer la sécurité de l'exploitation et, en particulier, celle relative aux risques d'étincelage dus a
I'électricité statique et aux courants vagabonds.

3.3. Utilisation des installations terminales embranchées de 1'Etat défense comme garages de
matériels roulants d'entreprises ferroviaires.

Si, par suite des circonstances, une entreprise utilisant des matériels roulants ferroviaires est amenée a
envisager l'utilisation d'ITE de 1'Etat défense comme garages de ces matériels, I'autorisation d'utilisation
pourra étre donnée par I'administration centrale (état-major de 1'armée de terre/commission centrale des

chemins de fer). Elle sera précaire et révocable.

Le garage de ces matériels roulants ferroviaires donnera lieu au versement d'une redevance négociée entre les
parties.

Le garage du matériel sera consenti aux risques et périls de 1'entreprise ferroviaire, 'administration militaire
déclinant toute responsabilité a I'égard des divers dommages qui peuvent survenir aux véhicules garés. En
acceptant 'autorisation accordée, l'entreprise ferroviaire est supposée agréer ipso facto ces conditions.

3.4. Texte abrogé.

La présente instruction abroge |' instruction 1932 /DEF/EMAT/SOUTIEN/TRT/VF du 21 aoiit 1996 sur les
embranchements de voies ferrées des établissements militaires.

Pour le ministre de la défense et par délégation :

Par empéchement du sous-chef d'état-major opérations-logistique :



Le commissaire général, adjoint au sous-chef d'état-major opérations-logistique,

Marc BAUDET.



ANNEXE I.
EXTRAITS DE LA LOI PORTANT CREATION DE RESEAU FERRE DE FRANCE ET DU
DECRET RELATIF AUX MISSIONS DE RESEAU FERRE DE FRANCE.

1. Loi n° 97-135 du 13 juin 1997.

Art. Premier. Il est créé a la date du ler janvier 1997 un établissement public national a caractere industriel et
commercial dénommé : « réseau ferré de France ». Cet établissement a pour objet, conformément aux
principes du service public et dans le but de promouvoir le transport ferroviaire en France dans une logique de
développement durable, 'aménagement, le développement, la cohérence et la mise en valeur de
lI'infrastructure du réseau ferré national. La consistance et les caractéristiques principales de ce réseau sont
fixées par 1'Etat, dans les conditions prévues a l'article 14 de la loi no 82-1153 du 30 décembre 1982 (n.i. BO,
JO du 31, p. 4004)d'orientation des transports intérieurs.

Réseau ferré de France met en ceuvre, sous le controle de I'Etat, le schéma du réseau ferroviaire prévu au Il de
l'article 17 de la loi n© 95-115 du 4 février 1995 (n.i. BO, JO du 5, p. 1973) d'orientation pour I'aménagement
et le développement du territoire.

Compte tenu des impératifs de sécurité et de continuité du service public, la gestion du trafic et des
circulations sur le réseau ferré national ainsi que le fonctionnement et I'entretien des installations techniques et
de sécurité de ce réseau sont assurés par la société nationale des chemins de fer frangais pour le compte et
selon les objectifs et principes de gestion définis par réseau ferré de France. Il la rémunere a cet effet.

Un décret en Conseil d'Etat précise les modalités d'exercice des missions de réseau ferré de France. Sur la
base de ce décret, une convention entre réseau ferré de France et la société nationale des chemins de fer
francais fixe, notamment, les conditions d'exécution et de rémunération des missions mentionnées au
précédent alinéa.

Le décret prévu a l'alinéa précédent détermine les modalités selon lesquelles réseau ferré de France exerce la
maitrise d'ouvrage des opérations d'investissement sur le réseau ferré national ou confie, par dérogation a la
loi 85-704 du 12 juillet 1985 (BOC, 1996, p. 1605) relative a la maitrise d'ouvrage publique et a ses rapports
avec la maitrise privée, a la société nationale des chemins de fer francais, aprés définition des programmes et
enveloppes financieres prévisionnelles, des mandats de maitrise d'ouvrage pouvant porter sur des ensembles
d'opérations.

2. Décret no 97-144 du 5 mai 1997.

Art. 6. RFF exerce lui-méme sa maitrise d'ouvrage ou confie a la SNCF, en application de l'article premier de
la loi n© 97-135 du 13 février 1997 susvisée, des mandats de maftrise d'ouvrage pouvant porter sur des
ensembles d'opérations. Ces mandats portent soit sur un ensemble de travaux concernant une catégorie
particuliere d'ouvrage, soit sur une opération globale d'aménagement ou de développement du réseau. Ils
précisent le programme des travaux et les enveloppes financieres prévisionnelles, ainsi que les conditions de
rémunération prévues.

Afin d'assurer la sécurité des personnes et des circulations, RFF confie a la SNCF une mission de maitrise
d'oeuvre pour les opérations sur le réseau en exploitation.

Art. 7. RFF définit les objectifs et principes de gestion relatifs au fonctionnement et a 1'entretien des
installations techniques et de sécurité sur le réseau ferré national, ainsi que ceux relatifs a la gestion du trafic
et des circulations sur ce réseau : il adapte le réseau en prenant en compte les besoins des utilisateurs et
favorise son interopérabilité. RFF prend en compte les besoins de la défense. Il assure la non-discrimination
dans les droits d'acces et de transit sur le réseau.

Art. 9. Dans les cas fixés par décret ou lorsque le Gouvernement, saisi d'une demande au ministre chargé de la
défense ou du ministre chargé des transports, estime que les circonstances l'exigent, RFF est tenu de mettre
tout ou partie de ses installations a la disposition de I'Etat. Les charges supportées, en application du présent



article, font 1'objet d'un concours de 1'Etat arrété par le ministre chargé des transports et le ministre chargé du
budget, apres consultation de RFF.

Art. 10. RFF est tenu, a la demande du ministre chargé des transports, apres consultation des ministres ayant
des attributions en matiere de défense, et apres avis du ministre chargé du budget, de conserver, maintenir ou
remettre en état les lignes, installations et équipements jugés nécessaires aux besoins de la défense du pays.
Les charges correspondantes supportées par RFF, en application du présent article, donnent lieu a une
compensation de 1'Etat, L'établissement public entendu.

Art. 22. Lorsque le trafic a cessé sur une ligne ou section de ligne du réseau, RFF peut, apres consultation des
régions concernées et de la SNCF, décider de fermer la ligne a tout trafic et procéder a la dépose de la voie sur
cette ligne ou section de ligne. Au moins trois mois avant la date envisagée pour la fermeture de la ligne, il
informe de son intention le ministre chargé des transports qui consulte les ministres ayant des attributions en
matiere de défense. RFF communique au ministre 1'avis des régions concernées et de la SNCF. A défaut
d'opposition du ministre chargé des transports dans un délai de deux mois a compter de la date a laquelle il a
été informé du projet de fermeture, celui-ci est considéré comme approuvé.

Art. 24. RFF établit ou fait établir des voies meres d'embranchement destinées a desservir des
embranchements particuliers. Les conditions techniques, juridiques et financieéres d'établissement et
d'entretien de ces voies sont déterminées par convention entre RFF, les propriétaires des embranchements, la
SNCF et, le cas échéant, tout autre tiers intéressé. Les voies meres d'embranchement font partie du réseau
ferré national. Les conditions d'établissement et d'entretien des embranchements particuliers raccordés au
réseau ferré national sont arrétées entre RFF, la SNCF et les propriétaires des embranchements.

Art. 47. Pour l'exécution des missions qui lui incombent, RFF peut bénéficier de la procédure d'expropriation
pour cause d'utilité publique, dans les conditions définies par le code de I'expropriation.

Conformément a ses missions, RFF procede aux acquisitions, échanges et prises en location dans les
conditions prévues par le décret du 14 mars 1986 susvisé. Il procede a 1'aliénation de ses biens et plus
généralement a tous les actes de gestion de son patrimoine immobilier, sous réserve de 1'observation des
dispositions des articles 51 et 52. Il peut également accorder des autorisations d'occupation de son domaine
public.

Art. 49. Lorsqu'une ligne ou section de ligne a été fermée a tout trafic en application de l'article 22 du présent
décret, RFF peut proposer son retranchement du réseau au ministre chargé des transports, apres avis des
collectivités territoriales concernées et de la SNCF qui disposent d'un délai de trois mois pour faire part de
leurs observations. La ligne ou section de ligne considérée peut alors étre retranchée du réseau ferré national
par décret pris sur le rapport du ministre chargé des transports, apres consultation des ministres ayant des
attributions en matiere de défense. La décision de retranchement emporte autorisation de déclassement de la
ligne ou section de ligne.



ANNEXE II
EXTRAITS DU CAHIER DES CHARGES DE LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER
FRANCAIS.

Référence : Décret n0 99-11 du 7 janvier 1999 (BOC, p. 2531) portant approbation de modifications du cahier
des charges de la société nationale des chemins de fer francais.

Art. 1. La société nationale des chemins de fer frangais est un élément essentiel du systeme de transport
intérieur frangais. Ses activités doivent contribuer a la satisfaction des besoins des usagers dans les conditions
économiques et sociales les plus avantageuses pour la collectivité, concourir a 1'unité et a la solidarité
nationales et a la défense du pays. Elle prend a cet effet, en tenant compte des cofits correspondants, toute
initiative visant a développer I'usage du rail pour le transport des personnes et des biens.

« Elle a pour missions :

- d'une part, d'exploiter les services ferroviaires sur le réseau ferré national, dans les meilleures
conditions de sécurité, d'accessibilité, de célérité, de confort et de ponctualité, compte tenu des
moyens disponibles,

- d'autre part, d'assurer, pour le compte de réseau ferré de France et selon les objectifs et principes de
gestion définis par cet établissement public, la gestion du trafic et des circulations sur le réseau ferré
national, ainsi que le fonctionnement et I'entretien des installations techniques et de sécurité
correspondantes. »

Ces missions sont assurées par la SNCF selon les principes du service public, notamment en matie¢re de
continuité et des conditions d'acces des usagers.

La SNCF peut en outre offrir, dans des conditions normales de cofit et de compétitivité, les prestations
complémentaires liées au transport, nécessaires a la satisfaction des besoins des usagers.

Art. 20. La SNCF participe au systeme des transports de marchandises et contribue a développer son efficacité
en acheminant dans la limite de ses possibilités techniques les envois de messagerie, de lots ou de charges
completes qui lui sont remis par les usagers a destination du territoire national ou de pays étrangers. Ces
services peuvent, dans des cas particuliers, étre réalisés par des moyens de transport routiers.

« Elle met a la disposition de ses clients en tenant compte de leur rentabilité, des services diversifiés
répondant a leurs besoins. Les wagons qu'elle met a leur disposition, ainsi que ceux appartenant a des tiers,
sont acheminés par ses soins dans les meilleures conditions. Elle peut contribuer, dans des conditions arrétées
avec réseau ferré de France, a 'établissement d'embranchements particuliers. Elle peut participer
financierement a la réalisation de ces embranchements. Elle concourt a la réalisation dans les entreprises
d'installations spécialisées pour le transport par voie ferrée ; elle met a la disposition de sa clientele des
emplacements sur le domaine ferroviaire ; elle met en place des bureaux pour la remise et la délivrance des
colis dans les villes, elle équipe les gares des moyens de manutention appropriés et, plus généralement,
institue tout service et développe tout équipement facilitant le recours au chemin de fer pour le transport des
marchandises ».

La nécessité de ces prestations et les conditions, notamment financieres, dans lesquelles la SNCF les fournit,
sont appréciées par elle, dans le cadre de son autonomie de gestion, en fonction des besoins exprimés par les
usagers, et des cofits correspondants.

Art. 27.1. « La SNCF dessert des voies meres d'embranchement auxquelles sont raccordées des
embranchements particuliers ou des emplacements concédés ou loués a des tiers.

Les prix et conditions applicables au transport des marchandises sur les embranchements et les voies meres
d'embranchement résultent des tarifs établis ou des contrats particuliers conclus conformément aux
dispositions du présent titre.



Les conditions techniques, juridiques et financieres d'établissement et d'entretien des voies meres
d'embranchement sont déterminées par convention entre la SNCF, réseau ferré de France et les propriétaires
des embranchements particuliers, et, le cas échéant, tout autre tiers intéressé.

Les conditions d'établissement et d'entretien des embranchements particuliers raccordés au réseau ferré
national sont arrétées entre la SNCF, réseau ferré de France et les propriétaires des embranchements. »

Art. 62. « Compte tenu, des impératifs de sécurité et de continuité du service public, la SNCF assure, pour le
compte de réseau ferré de France et selon les objectifs et principes de gestion qu'il définit, la gestion du trafic
et des circulations sur le réseau ferré national, ainsi que le fonctionnement et I'entretien des installations
techniques et de sécurité correspondantes.

Ces missions comportent en particulier :

- I'établissement du systeme d'organisation de 'ensemble des circulations ferroviaires sur le réseau, dit
« graphique de circulation » ;

- la gestion opérationnelle de ces circulations et les mesures propres a assurer leur fluidité, leur
régularité et leur acheminement en toute sécurité, ainsi que la mise en ceuvre des dispositions
nécessaires pour assurer le rétablissement de la situation normale en cas de perturbation de la
circulation ;

- la gestion des systemes de régulation et de sécurité ;

- la surveillance, 1'entretien régulier, les réparations, dépannages et mesures nécessaires au
fonctionnement du réseau et a la sécurité de I'ensemble des plates-formes, ouvrages d'art, voies, quais,
réseaux, installations et batiments techniques s'y rattachant. »

Art. 66. « Les mandats de maitrise d'ouvrage mentionnés au cinquieme alinéa de l'article ler de la loi
n° 97-135 du 13 février 1997 précitée portent soit sur un ensemble de travaux concernant une catégorie
particuliere d'ouvrage, soit sur une opération globale d'aménagement ou de développement du réseau. Ces
mandats précisent le programme des travaux et les enveloppes financieres prévisionnelles, ainsi que les
conditions de rémunération prévues.

Afin d'assurer la sécurité des personnes et des circulations, la SNCF se voit confier par réseau ferré de France
une mission de maitrise d'oeuvre pour les opérations sur le réseau en exploitation. »



ANNEXE III.
EXTRAIT DU CODE DU TRAVAIL.

Référence : décret no 92-158 du 20 février 1992 complétant le code du travail (2e partie : décrets en Conseil
d'Etat) et fixant les prescriptions particulieres d’hygiene et de sécurité applicables aux travaux effectués dans
un établissement par une entreprise extérieure (n.i. BO).

LE PREMIER MINISTRE,

Sur le rapport du ministre de l'agriculture et de la forét et du ministre du travail, de I'emploi et de la formation
professionnelle,

Vu la directive communautés économiques européennes n° 89-391 du conseil des communautés européennes
du 12 Juin 1989 (n.i. BO, JO du 29, p. 1) concernant la mise en ceuvre de mesures visant a promouvoir
I'amélioration de la sécurité et de la santé des travailleurs au travail ;

Vu le code du travail, et notamment ses articles L231-2 et L236-12 ;

Vu le décret 77-1321 du 29 novembre 1977 (BOC, 1978, p. 651), modifié par le décret no 82-150 du 10
février 1982, fixant les prescriptions particulieres d'hygiene et de sécurité applicables aux travaux effectués
dans un établissement par une entreprise extérieure ;

Vu le décret no 82-397 du 11 mai 1982 (n.i. BO ; JO du 13, p. 1363) relatif a l'organisation et au
fonctionnement des services médicaux en agriculture ;

Vu l'avis du conseil supérieur de la prévention des risques professionnels (commission permanente) en date du
18 avril 1991 (n.i. BO ; n.i. JO) ;

Vu l'avis de la commission nationale d'hygiene et de sécurité en agriculture en date du 8 novembre 1990 (n.i.
BO ; n.i.JO);

Le Conseil d'Etat (section sociale) entendu,
DECRETE :

Art. 15. 1l est créé au titre III du livre 11 (2e partie : décrets en conseil d'Etat) du code du travail un chapitre
VII ainsi rédigé :

CHAPITRE VII.

PRESCRIPTIONS PARTICULIERES D'HYGIENE ET DE SECURITE APPLICABLES AUX
TRAVAUX EFFECTUES DANS UN ETABLISSEMENT PAR UNE ENTREPRISE EXTERIEURE.

Section 1.

Dispositions générales

Art. R. 237-1. Lorsque une ou des entreprises, dites entreprises extérieures, font intervenir leur personnel aux
fins d'exécuter une opération ou de participer a 1'exécution d'une opération, quelle que soit sa nature,
industrielle ou non, dans un établissement d'une entreprise, dite utilisatrice, ou dans ses dépendances ou
chantiers, le chef de I'entreprise utilisatrice et le ou les chefs des entreprises extérieures sont tenus de se
conformer aux dispositions du présent chapitre.



Ces dispositions ne s'appliquent pas aux chantiers de batiments clos et indépendants situés a l'intérieur du
périmetre d'un établissement en activité.

Lorsque ces chantiers relevent de l'article L 235-3, le chef d'établissement regoit copie des plans d'hygiene et
de sécurité et participe, sur sa demande aux travaux du colleége interentreprises, s'il en existe un.

Les dispositions du présent chapitre ne s'appliquent pas aux travaux relatifs a la construction et la réparation
navales.

Les regles de coordination de la prévention fixées par les articles R. 237-4 (3e alinéa), R. 237-6, R. 237-8 et
R. 237-22 sont adaptées respectivement par un arrété du ministre chargé du travail et par un arrété du ministre
chargé de l'agriculture pour tenir compte des spécificités des opérations de chargement et de déchargement,
sous réserve d'assurer les mémes garanties.

On entend par opération, au sens du présent chapitre, une ou plusieurs prestations de services ou de travaux
réalisées par une ou plusieurs entreprises afin de concourir 2 un méme objectif.

Art.R. 237-2. Le chef de I'entreprise utilisatrice assure la coordination générale des mesures de prévention
qu'il prend et de celles que prend l'ensemble des chefs des entreprises intervenant dans son établissement.
Chaque chef d'entreprise est responsable de I'application des mesures de prévention nécessaires a la protection
de son personnel.

Cette coordination générale a pour objet de prévenir les risques liés a l'interférence entre les activités, les
installations et matériels des différentes entreprises présentes sur un méme lieu de travail.

Au titre de cette coordination, le chef de I'entreprise utilisatrice est notamment tenu d'alerter le chef de
I'entreprise extérieure concernée lorsqu'il est informé du danger grave concernant un des salariés de cette
entreprise, méme s'il estime que la cause du danger est exclusivement le fait de cette entreprise, afin que les
mesures de prévention nécessaires puissent €tre prises par le ou les employeurs concernés.

Art. R. 237-3. Lorsque pour l'application des dispositions du présent chapitre, I'employeur entend déléguer
ses attributions, il ne peut le faire qu'a un agent doté de 1'autorité, de la compétence et des moyens nécessaires,
qui sera, lorsque c'est possible, un des agents appelés a prendre part a I'exécution des opérations prévues dans
I'établissement de l'entreprise utilisatrice.

Art. 237-4. Les chefs d'entreprises extérieures doivent faire connaitre par écrit a I'entreprise utilisatrice la date
de leur arrivée, la durée prévisible de leur intervention, le nombre prévisible de salariés affectés, le nom et la
qualification de la personne chargée de diriger 1'intervention. Ils sont également tenus de lui faire connaitre les
noms et références de leurs sous-traitants, le plus tot possible et en tout état de cause avant le début des
travaux dévolus a ceux-ci, ainsi que 1'identification des travaux sous-traités.

Les chefs de 'entreprise utilisatrice et des entreprises extérieures tiennent ces informations a la disposition de
I'inspection du travail, des agents du service de prévention de la caisse régionale d'assurance maladie ou des
caisses de mutualité sociale agricole, des médecins du travail compétents, du comité d'hygiene, de sécurité et
des conditions de travail compétent et, le cas échéant, des agents de I'organisme professionnel de prévention
du batiment et des travaux publics.

Les chefs des entreprises extérieures fournissent a l'inspecteur du travail, sur demande de celui-ci, I'état des
heures réellement passées par les salariés qu'ils affectent a I'exécution de 1'opération.

Section 2.

Mesures de préventions préalables a l'exécution d'une opération.



Art. R. 237-5. Préalablement a l'exécution d'une opération, le chef d'entreprise utilisatrice et le ou les chefs
d'entreprises extérieures concourant a la réalisation de 1'opération doivent se conformer aux prescriptions de la
présente section.

Art. R. 237-6. 1l est procédé, préalablement a I'exécution, a une inspection commune des lieux de travail, des
installations qui s'y trouvent et des matériels éventuellement mis a disposition de la ou des entreprises
extérieures.

Au cours de cette inspection, le chef de 1'entreprise utilisatrice délimite le secteur de l'intervention des
entreprises extérieures, matérialise les zones de ce secteur qui peuvent présenter des dangers pour leur
personnel et indique les voies de circulation que pourront emprunter ce personnel ainsi que les véhicules et
engins de toute nature appartenant aux entreprises extérieures. Sont également définies les voies d'acces du
personnel de ces entreprises aux locaux et installations définis a l'article R. 237-16.

Il communique aux chefs des entreprises extérieures ses consignes de sécurité applicables a I'opération qui
concerneront les salariés de leurs entreprises a I'occasion de leur travail ou de leurs déplacements.

Les employeurs doivent communiquer toutes informations nécessaires a la prévention, notamment la
description des travaux a effectuer, des matériels utilisés et des modes opératoires des lors qu'ils ont une
incidence sur I'hygiene et la sécurité.

Art. R. 237-7. Au vu de ces informations et des éléments recueillis au cours de l'inspection, les chefs
d'entreprises procedent en commun a une analyse des risques pouvant résulter de l'interférence entre les
activités, les installations et matériels. Lorsque ces risques existent, les employeurs arrétent d'un commun
accord, avant le début des travaux le plan de prévention définissant les mesures qui doivent &tre prises par
chaque entreprise en vue de prévenir ces risques.

Les mesures prévues par le plan de prévention comportent au moins des dispositions dans les domaines
suivants :

1. La définition des phases d'activités dangereuses et des moyens de prévention spécifiques
correspondants.

2. L'adaptation des matériels, installations et dispositifs a la nature des opérations a effectuer ainsi que
la définition de leurs conditions d'entretien.

3. Les instructions a donner aux salariés.

4. L'organisation mise en place pour assurer les premiers secours en cas d'urgence et la description du
dispositif mis en place a cet effet par I'entreprise utilisatrice.

5. Les conditions de la participation des salariés d'une entreprise aux travaux réalisés par une autre en
vue d'assurer la coordination nécessaire au maintien de la sécurité et, notamment de 1'organisation du
commandement.

La liste des postes occupés par les salariés susceptibles de relever de la surveillance médicale particuliere
prévue par l'article R. 241-50 ou par l'article 32 du décret no 82-397 du 11 mai 1982 relatif a 'organisation et
au fonctionnement des services médiaux du travail en agriculture, en raison des risques liés aux travaux
effectués dans l'entreprise utilisatrice, doit étre fournie par chaque entreprise concernée et figurer dans le plan
de prévention.

Le plan de prévention fixe la répartition des charges d'entretien entre les entreprises dont les salariés utilisent
les installations définies a I'article R. 237-16 et mises a disposition par I'entreprise utilisatrice.

Art. R. 237-8. Un plan de prévention établi par écrit et arrété, avant le commencement des travaux, des lors
que l'opération a effectuer par la ou les entreprises extérieures y compris les entreprises sous-traitantes



auxquelles celles-ci peuvent faire appel représente un nombre total d'heures de travail prévisible égal au moins
a quatre cents heures de travail sur une période égale a douze mois, que les travaux soient continus ou
discontinus. Il en est de méme des l'instant ou, en cours d'exécution des travaux il apparait que le nombre
d'heures de travail doit atteindre quatre cents heures.

Un plan de prévention est également arrété et établi par écrit, avant le commencement des travaux, quelle que
soit la durée prévisible de l'opération, lorsque les travaux a effectuer pour réaliser 1'opération sont au nombre
des travaux dangereux figurant sur une liste fixée, respectivement, par arrété du ministre chargé du travail et
par arrété du ministre chargé de l'agriculture.

Art. R. 237-9. Dans les cas mentionnés a l'article R. 237-8 :

1. Le plan de prévention est tenu, pendant toute la durée des travaux, a la disposition de l'inspecteur
du travail, des agents des services prévention de la caisse régionale d'assurance maladie ou de la
caisse de mutualité sociale agricole et, le cas échéant, de I'organisme professionnel de prévention du
batiment et des travaux publics.

2. Le chef de l'entreprise utilisatrice avise par écrit l'inspecteur du travail de I'ouverture des travaux.

Art. R. 237-10. Lorsque 1'opération est exécutée de nuit ou dans un lieu isolé ou a un moment ou l'activité de
I'entreprise utilisatrice est interrompue, le chef d'entreprise extérieure concerné doit prendre les mesures
nécessaires pour qu'aucun salarié ne travaille isolément en un point ol il ne pourrait étre secouru a bref délai
en cas d'accident. S'il s'agit de travaux effectués dans un établissement agricole, ne sont visés par les
dispositions de l'alinéa précédent que les travaux réalisés dans les locaux de l'exploitation, de I'entreprise ou
de I'établissement ou a proximité de ceux-ci.

Art. R. 237-11. Le chef d'entreprise extérieure doit, avant les travaux et sur le lieu méme de leur exécution
faire connaitre a I'ensemble des salariés qu'il affecte a ces travaux les dangers spécifiques auxquels ils sont
exposés et les mesures prises pour les prévenir en application du présent chapitre. I doit notamment précise
les zones dangereuses ainsi que les moyens adoptés pour les matérialiser ; il doit expliquer 1'emploi des
dispositifs collectifs de protection.

11 doit enfin montrer a ces salariés les voies a emprunter pour accéder au lieu d'intervention et le quitter, pour
accéder aux locaux et installations mis a leur disposition ainsi que, s'il y a lieu, les issues de secours.

Le temps ainsi passé est assimilé a du temps de travail effectif des salariés intéressés.

Section 3.

Mesures de préventions pendant l'exécution des opérations.

Sous-section 1.

Sécurité des salariés.

Art. R. 237-12. Pendant I'exécution des opérations, chaque entreprise met en ceuvre les mesures prévues a
I'article R. 237-7. Le chef de l'entreprise utilisatrice s'assure aupres des chefs des entreprises extérieures que
les mesures décidées sont exécutées et coordonne les mesures nouvelles qui doivent étre prises, si nécessaire,
lors du déroulement des travaux.

A cet effet, le chef d'entreprise utilisatrice organise, avec les chefs des entreprises extérieures qu'il estime utile
d'inviter selon une périodicité qu'il définit, des inspections et réunions spécifiques aux fins d'assurer soit la



coordination générale dans 1'enceinte de I'entreprise utilisatrice, soit la coordination des mesures de prévention
pour une opération donnée, soit la coordination des mesures rendues nécessaires par les risques liés a
l'interférence entre deux ou plusieurs opérations, en fonction des risques ou lorsque les circonstances 1'exigent.

Les chefs de toutes les entreprises concernées par la ou les opérations en cause sont informés de la date a
laquelle doivent avoir lieu les inspections et réunions mentionnées dans l'alinéa précédent.

Lorsqu'ils I'estiment nécessaire en fonction des risques, les chefs des entreprises extérieures qui ne sont pas
conviés participent sur leur demande, aux réunions et inspections organisées par l'entreprise utilisatrice.

En l'absence de réunion ou d'inspections, les chefs d'entreprises extérieures peuvent, lorsqu'ils I'estiment
nécessaire pour la sécurité de leur personnel, demander au chef de l'entreprise utilisatrice d'organiser de telles
réunions ou inspections.

Les mesures prises a I'occasion de cette coordination font I'objet d'une mise a jour du plan de prévention
concerné.

Art. R. 237-13. Lorsque l'ensemble des opérations des entreprises extérieures présentes dans 1'établissement
doit correspondre a I'emploi de salariés pour une durée totale supérieure a 90.000 heures pour les douze mois
a venir, les inspections et réunions organisées par le chef de 1'entreprise utilisatrice en application du
deuxieme alinéa de I'article R. 237-12 ont lieu au moins tous les trois mois, sans préjudice de la mise en
ceuvre des alinéas 4 et 5 du méme article par les chefs des entreprises extérieures.

Art. R. 237-14. Si de nouveaux salariés sont affectés a I'exécution des travaux en cours d'opération, le chef de
I'entreprise extérieure en informe le chef de l'entreprise utilisatrice ; il est tenu, a I'égard de ces salariés, aux
obligations prévues a l'article R. 237-11.

Art. R. 237-15. Le chef de 1'entreprise utilisatrice s'assure aupres des chefs des entreprises extérieures qu'ils
ont bien donné aux salariés des instructions appropriées aux risques liés a la présence dans son établissement
de plusieurs entreprises.



ANNEXE IV.
CONVENTION TYPE DE RACCORDEMENT D'INSTALLATION TERMINALE EMBRANCHEE
AU RESEAU FERRE NATIONAL.

Figure 1. Convention type de raccordement d'installation terminale embranchée au réseau ferré national.

Résean ferré de Framce. Socidté nationusle des chemins de fer francais
Région de
Gaare de

CONVENTION TYPE DE RACCORDEMENT IPINSTALEATION TERMINALFE
EMBRANCHEE ALl RESEAU FERRE NATIONAL

{comvention dinstallation termingle embranchées),

Entre ;

e ministére de la défense
représenté par le . dpissaml au nom ¢t pour le compte de
IEtat défense.

TiL -

La sociélé nationale des chemins de fer francais (SNCFI. érablisscment public industriel et
commercial, immatriculée au registc du commeree de Paris sous le n® 5 552049447, dont le sigge
social ¢st 34, rue du Commandant-Mouchotte, 75699 Paris Cedex 14, ci-aprés dinommée la SKNCE,
représentée par M.

Fl :

Réseau lerré de France (REFL établissement public nationil & carsctdre industriel et commercial
(EPICY, cré€ par la loi du 13 février 1997, immalriculd au regisire du commerce de Nanterre
sous le n® B 412.280.737, dont le sidpe cst § L 12dlense. tour Pascal A, 92043 Paris-La Thileasce,
cl-aprés dénominé RTT. représentd par M, {directeur du développement).

Il a €& préalablement capossé que -

La loi n¥ 97-135 du 13 février 1997 portant création de RIT dispose gue cet EPIC est
gestionmaire du résegu forré sational, Conformément & cclte méme lof, la pestion du trafic et des
circulativms sur le réseau ferré national amsi que ke fonctionnement et Pentretien des mstallalions
techniques et de sécurité de oo réscaw somt assurds par la SNCTF pour o comple ef selon les
objectifs et principes de gestion définis par RFF. En ce gui concerne Tos ITE, RFF a de plus,
confi¢ a la SNCF un mandat de maitrise d'ouvrape winsi que la maitrise d’ceuvre tany pour les
études que pour la réalisation de leur reecordement au réseau farré nacional.

La SNCE continue & assurer sa mission ¢ iramsperteur fertoviaire et par conséquent, la
desserte des 1TE qu'elle contriluw: § promouvoir ef 4 metire en place comjomiemenl avec ses clients.

Il a été convenu ol arréld ce qui suit

Chacun en co qui l¢ concerme, av regard de ses compélences propres
désirant mettre I'établissement qu'elle posstde sur lc 1errtoire de

la commune de en communication avec la voie ferrée. au moyen June installation
lerminale embranchée (ITE}. lex signataires sont dacoord pour que U'établissement et I'exploitation
de ladite ITE, qui se composce de deux parties, aient lew, § pattir du .

aux condilions précisées ci-aprés.






AY DISPOSITIONS CONCERNANT LA FRE-
MIERE PARTIE DE LINSVALLATION TER-
MINALE EMBRANCHEE.

Article premier,
Dréticiition.

La premigre partiz de I'TIE, propriéid de RTT
situde sur son domaine public, au sur un
domaine public tiers, comprend toures les instal-
lations nécessaires au Taceurdement de B voic
particuliere aux autres voies de REF. La limile
dz ces installatioms cst indiquée sur le plan
nd anonexd 4 la présemie comeen-
pion.

Dans fe cos ou les installatfons d'éecrrificarion
de deuyiéme partie gppartiennem & RFF

Le ¢as échdani, les installations de traction
électrique, situées au-deld de cotte limite, sond
propriélé de RFF et soumises de ce fait aw

méme régime gue celui applicable 2 la premiére |

partie de I'ITE.

Article 2,
Etablisscmcit, modification et enteetisn,

REF assure 4 ses frals ;
les 1ravars d'érablissement, de modification
et de renouvellement total ou partie] des insiallu-
tions constituant la premierve partie de T'EPLE:
les fravaux d'entretien desdites instalkations.

Article 3.
Kedevance annuelle de raceordement.

I.'embranché verse & RFF une redsvance
annuelle de raccordement qui sera pergue por
la SNCF.

Le cas échéani

Compte tenu de la contribution de embran-
ché aux frais de constroction des instaflations
de premicre partic,

L montant de la redevance annuelle de rac-
cordement est fixé & £ (dIn.

La redevanes anrniwcile de raccordemont ost
pavable d'avance et en totalité an début de
chague ammée contraciuclle ot sera tévisée cha-
que anaée & i& date anniversaire de la présente
convention n fonction de 'évolution de indies
madiomal du bddmeny (symbede BT 00,

B) DISPOSITIONS CONCERNANT LA
SCCONDE PARTIE DE TUINSTATLATION
TORMINALE EMBREANCHEE.

Artigle 4,
Definition,

La seconde partie de ITTH comprend Ios
installations ferroviaires privéas ou & usage priva-
tif, situdes au-deld de la limite prévae i 1arti-
cle premiier ci-dossus.

Article 5,
Etablissement, emtrctien, wedilfcatios.

I. Les travaux d’établissement, de modification
ou damdénagement complémentaire des installa-
tions constitvant la seconde partie sont i la
charge de Pemiwanché, aprés entente préalabie
aver g SNOF ¢l RTTF sur la consisiance des
installations, et ils doivent satisfalre aux exigen-
ces légales,

A la condition de respecter les normes ci-
dessus, 'embranché est senl responsable du choix
du matériel (ul compose 3 sceonde partie de
I'ITE.

Les installaticns de la seconde partie de I'ITE
sont entretennes par l'embranché de manidre
e quelles permetent da libre civoulation du
matériel roulant ferroviaire,

Par aillevrs, il est tormellement interdit d'atili-
set les rails comme prise de lerre,

I 5i embranché envisage de erder ou modi-
fict des insiallations de lrangvasemen] ou de
transbordement en vuz de procéder au charge-
ment ou au déchargement direct de produits
dangereux. toxiques, inflammables ow explosils,
ib dait respoclir la réplomentation liée 3 cette
activité et notamment, s’ ¥ & lieu, celle des
installations classées ou déclarées pour la protec-
tion de I'envitonmement.

Dans tous les cas, ib en avise la SNCE o1
RFF ahn de déterminer, =n acgord avec enx,
les dispositifs de protection & réaliser sur la
sceomde partic de TTE préslablement & toute
mise on oservice do cos installations, daps le
bul d'assurer la sécunité de l'exploitation et en
particulier, celle relative anx risques d'étineclage
dus & Péleetriend sisiigue ¢ aux courants vaga-
b,

I Lembraoche doit, le cas échéant, faire
son affaire personneile des auwiorissiions ou
diclarations relatives § 1'établissement et i
Vexploitation., en dehors du domaine public de
REE. de UITE et de ses installations annexes
(traversées de voies publiques ou particulicres
o du cowrs deau par des yoics, canalizations,
cAbles ransbordeurs. etc.).






IV, Torsque la séeuritd dos circulations ferme-

viaires ou les dispositions tarifaires co vigueur

exigent, en raison de la nature dos marchandises

par exemple, la virilication des waguns chargés

{poids, répanition de la charge, gabarit),

embranche doit réaliset los installations de con- : dont 3 et LiLLLH feur & un sitre quelconque:

tedle corrospondantes,

Article &,

Oceupation du domaine public de RFF
ov de Ia 3NCF
{en cas d'occupwtion par embranché de terrains
silwcs sur le domaine public Tomoviaine et
seryanl o assiclte de vole nécessalre aux inslal-
lations de secomde partic de TTE)

KEF ou b SNCT aulomseo! Pembracehs 3
sucupet e renain 1epsrd sous teinic
{meartre la coulaur) ST
Ly plom ammesd 0l prdsenls eotesalion

Livccuparion
dog reTraing
T LOTIGE T
que Lassiaiic

e warie nd- | pour ¥ &difier lzs jnstallationy do
CESSALIE AU% sepeonde parie,
Ll lagiome

Celle autansation n'empaorte pas Factred
de drojt eécl
La supeticie de tecrain ocoups st de
e,
T.a redevines anngelle d ocouparion cores-
pandants ol o LOCHT.

[ecTeminiTes
e sepomelu
[raCLEE.

Cette redevance scra moditiic 4 la mloe
thater el i £ ToETE Promoriion e la
redevanage e raeyendemenl de pre-
TRACEE |rTIE

RE oty SREF sy rdsorven looalmon g
redicer & loute &podqus, a0 sans indenuité
au prolic de Porhranchsd ga-nchi dey arg
prermézes aomées. Mamarisation d'necn-
patien Jda cag rarrains Jiassiette (1%, dans
g cas ab cr memsil sTaposscail e
permeftre oure affecration diincdrét
pltdral on ke extoetion e mavens
rendes nécessizes par Pexplaitation. s
mdificatian an Pestenusion s inslla-
t:ons careoviaires de LFE ou de Ja SNCF

Dans ez cas, BFF devra aviser | WCT
g tm fLTh part & embeanchd A6 nanms
5iK Meis & Pavance, par lettre cecomman-
dée aver gvi e méeepiion.

(1) Sous réserve da respeel des arbocles 22

décret nv ¥7-ddd du 5 mai (99T (o BO, 1O du
relolif aps mnssioms de RET.

vl 40 du
T BHET

En cas de résiliation pendant les cing premid-
tes années, Uindemmitd (T} scra calculde selon !

la [ermole suivanle :

[ M, il

M o= repréeente Ta valeur du matériel de voies
msAlld sur le domaine public attestée par le
maontnt des factures lors de la pose.

W = représante en années entigees, I différonce
entre 5 et le nombre daondeys deccupalion.

{ ‘occupant supporie scul les conséquences
Poeuuniiires de toute Dature qui pourrsient ére

i regoury conire RFF, ou ta SNCF,

1 IEE

cansees du fait de ses installacions et de ses acli-
vifdy -

e

RIT:
la SNCF,
i hi-méme, 4 ses propres biens of & cous

oo

— & seE |TEposs;
— aux biens et i la poersonme des tecs.

Pgeclpant rencnce i tout
se%  agenly,
ses dveniuels assuteurs ol SCnpape & les garantir
conlre toute action oo réclumation cxerede f
lewr encontee ¢l & les indemniser des prépudices
sulvs par eox.

En conséguence.

Antres oas.

Les conditions d'occupation des terraing situdy
sur le domaine public de RFT o de la SNCF
et mis i la disposition de Uembranchd, fonl
Fobjor d'une canvention particnligre.

) PISFOSITIONS CONCERNANT LA
TARIFICATION « TRANSPORT E1 LOGIS-
THNIE - KT T.A DESSERTE DE L'TWNSTAL-
LATION TERMIMALE EMBRANCHEE,

Article 7.

Turification « framsport ot Fogistigme »,

Pour la tarification fret < transpoet et logeste-
I'ITE gsl -

Selan e eas
-—situde cn gare de ;
relice gux voies des quaiy de port de
:
—relide i la wole mére d'emlwanchement
rattachée 4 la gare de

Article &
Dicsserie Terrovizire.

Les dispositions des décrets n® 92-1538 (u
20 février 1992 ¢l n® 92-332 du ler avril 19492
sunt applicables aux opérations de desseries
effectudes sue Pemiwanchemens,

B Loy wapons sont Hvrés et anlevés 4 Plauy)
cmplacementis) prévals) sur e plan annexd 3
la présente conventiom.

Lo cax fohéngm,
i desserte réguliere fair Uobpel d'un contrat

de prestation de desserie,

Les jours el heurss de desserte de 1TTH,
déiemmings d'entente enere Pemiwanché er ia
EMNCE, somi






fo cuy dchéant -

—confirmeés. & Fembraaché par lettre
recommandde avee avis de réception;

— indigqués duans e contrat de desserte,

Pour des motifs commerciaux ou lechoiquos,
ooy dogserles peuvent Etre modifiées dentente
entre Pembranché el Ja SIS

T1. Les aisnilles et appareils de séourité repéras
sur fe plan joinl & la présente convention soat,
en dehors des périodes de desserte, placés dans
Iy position iselant UTTE des autres voles de RFE
et immoebilisés dans colle posilion.

Ces installations demeurent souws la parde du
représentant de la SNCF qui est seul chargé de
leur utilisation,

MY Sur la scconde parie de PTTE, la maneu-
vie de lensemble dos aulbres insiallations ol la
mize eo wuvre des mesures de protection des
dessertes  [vérification de Fabsence dobsiacle)
50T assurdes par embranché dans les conditions
précisées par la consigne commune.

5i exceptionnellemént, en cas de carence de

I'embranché ou de son personnel, les agenis de
la SMCE, afin &assurer By desserte, se substi-
tuaient sux préposés de 'embranche powr cxden-
ter les opfradons déimics ci-dessus, ils serajent
considérés d'office comme apissant en tant que
préposés directs da I'embranché avee routes con-
ségquepces de droit.

Drans les cas of la SNCTY assure des prostalions
incambant narmalement i Fembranchs, il sera
Glabli un contrat de prestation de desserte.

V. Tl appartient d Pembrancké de prendre
toutes les dispositions watiles pour :

— que les vales empruntées ponr fa desserie,
amsl que les abords, scienl libros e loul obsta-
cle pendant towte sy durde;

— recevoir enoun seul fot 'ensemble des
wagons liviés A chague desserte.

V. Des la liveaison, il apparticnl & Pembranchs -

de prendre Wouics los mesures utiles pouar assurer
Immobilisation des wagons,

VI Les wapons resiituds doivent &tre proupeés
et attelés par UPembranché en un seul lot &
Pemplacement défini & article 8.1

Lo gabarit & la jonction des voies do desserte
ne doit pas &ire cngagd et les wagons doivent
&rre immokbilisés,

VIl Upe réunion comnuunc a4 ¢té tenue
I pour procéder § linspec-
tion commune des lisex de travall en voe d'éviter
les nsques professionnels qui pevvent résulter
de I'exercice simulland, en un méme lien, des
activités des (oux entreprises.

Le procts-verbal de cefte réaniom [lipure en
HTITCKE.

! opour les dommupes matériels et A

T.es mesures de sécurité reprises au plan de
prévention sont purlécs par les employeurs, cha-
cun €11 o2 gui le concerne. @ la comnaissane: do
feur pecsonnel, :

Lors d'une modification des installatioos, ou
de ioute maodificarton suseepible d'emirainer dos
répercussions sur o séourité dv personnel ainsi
que 5l appaiait un rsque n'ayant pas fait 'objet
de Pexamen précédent, chacune des partics
gengage a aviser amire dans un délai soffisact -
paur que Tinfeemation ¢l s [ormation du per-
sonnel intervenant puissent &tre réalisées de
lagrm sabisfaisancc.

[ plan de prévention sera modifid en consé-
quence.

Oy DISPOSITIONS GENLERALES.

Article 9.
Rispoassbilité,

Chacunc dos parties répoadra 3 T'égard de
I'autre. dans les conditines du droil commun,
des dommages nésullanl de linobservation de
Pune queleonque  des oblizations mises & sa
charge.

Touteiods, le montant de Iindemniteé que KFF,
ou la SNCF, pourrait &tre gmené 4 verser, par
sinistre, & I'Liat ddfonse sera limité 4 3
£ pour
les troubles d'exploitatiom lids directement aux
dits dommages; cos deux catégories de préjudices
{margricl el trouble d'exploitation} sonl indeni-
sees séparémeint par sinisire,

Chacun des menlants sera révisé chaque annde

an fonction des wvariations de lémluuun de
Fndice B 01,

Au-deli. VEtat défense. de méme gue ses
Aassuteurs, le cas échéanr, s'emgagend A renoncer
& tout recours contre RYF ou la SNCF, leurs
agenls respectits ou leurs assureurs Gventueds,

.4 ¢luuse de renonciation visée c-dessus devra
étre expressément reproduite dans les polices
d'assurance, éventnellement souscrites, par
FPEtat défensc.

Article 11,

Cession on iransfert
du hénéfice de la somvention.

La cession ou rransfert des droils et obliga-

i ttons est subordonné i aulavisation préalable

| de RFF aprés eonsultation de 1a SNCF.






Acrticle 11,

Muée de la convention.

Cav d'uwn nowvel embranchi,

La présente convention est érablie puur une
durée de cing ans & compler de la date $achive-
menl des installations de premigers partie, date
qui sera nolifiée & 'embranchd par letrre
reeonmmandés aviee avis de réceplion.

A lexpiration de cette période guingucnnale,
ot sanf si 'une ou Maulrne des parties s’y oppose
en prévenant son cocontractant par letore
recommandés dvee avis de réception adressée

1Tols mens all madns 3 Iavapce, cile se poursuivra
par tacite reconduetion par péricdes sucossves

dfun an,

Car ofe modification d'uafe CoOMVERLIOR & CLr.

Ly présente convention est ¢fablic pour une
durgée di {1} anndes & complor
du {date d’application de
la convention).

A Uexpiration de cette période, et sauf i
I'une pa lautre des paTlics s’y oppose cn préve-
Dl S0n coconiraciant par lettre recommandée
aver avis de réception adressée (Tols Drods au
moins & Favanee, eile s2 poursuivia par tacite
reconduction par périndes soccessives d'un oan.

Au cours de Pune gqueleongue de sos périndes
annales, chacune des purties pourrs melre fin
au contrat rencuveld moyennant e mEme préavis
donnd dans les mémes condmioas.

Article 12
Résiliatien de s convention.

1. Bp cus de mapgquement grave on TEpéLd,
par 'une quelcongue des parties signataires, aux
ablipatons mises & sa charge. f convention
pourrg Gire résilide, sprds ene mise on demeore
par lettre recommandée avee avis de réception
restée sans offet & Uissuc du délai imparii 3
l'intéressé pour satisfaire i sez obligations.

11, S Pembranche eide oo teansfere e béne-
fies de la convention dans les conditions non
conformes  aux dispositions de Varticle 10, la
convenlion sora rosilice Jdans ley conditlons du
point T du présent article.

En pareil cas, la résiliation intervient & ta date
& laguells le bénéficiaire de la cession ou du

f1¥ Unc anoée s 'embranché exploite
l'embranchement depuis au moins cing ans oo,
dans le cas contraire, cing ans diminués do
nombre d'années deoulées depuis 1o début de
Pexploitation Je¢ Vembranchement par cet
embranché,

transfert prend possession des installations rac-
cordées aux voies de REF,

M. Par ailleurs. fa conventlon sera tdsiliée de
plin droit

Lorsque I'IVH csr établie sur le domaing
public de RFFE, '

S Povenpation ne concerne gue Dasvielte de
Ko iE,

S RFF fait wsage de ia faculté prévue i
Iartich: 8.

Artres cas

540 csl mis fin & la convention particuliére
définissant les conditions d'accupation du
domaine public,

Article 13,

Dispositions applicables
& Pexpiration de la eonvemtion.

Lorsque la conveniton a pris {in, RFF ne peul
farre prowéder & la dépose des installatons de
la premitre partle de I'ITE que sous Téserve du
dredt Tecommu s ministEre charge des transports
de &'y opposer dans Tes comditiony fixdes par les
articles 22 et 4% du décret n™ #7444 du > mai
1997 relatil sux missions de RTF.

81 1a convention prend fin du fait de Pembran-
cheé au cours d=s dix premiéres annges suivant
la mitse cn service de PTTE, Fembranchd rem-
bourse les frais de dépose comespondants, sur

| présentation des factores établies par la SNCF.

En outre, si la convention prend fin do fair
di Uembranchd wu eours des cing  premigres
anuees, 'embranche doit 1égler 4 RFF = mon-
tant des redevances annuelles, wlics quellos sont
délinies & Particle 3 cl-avanl, & counr jusqu'd
Fexpiration de 1y période quinguennalz,

Nl p'est pas farr application des denx
fions précédentes si la résiliation n'est
fait de Pembranche.

disposi-
pas du

31 les nstallations ferroviaires de la seconde
pattic cmprunient des lermaines dassiene situés
sor le domaine public de RFF ou de 1la SNCF,
la déperse de ocos installations et la remise en
état de ces terrains doivent &tre eifectuds par
I'embranché dans un délii d'un mois 4 compter
de la date de cessation de la convenlion.

A détaut dexéeution de cette clause dans e
délar ainst préve et aprés une mise on Jdemogre
par lettre recommandée avee avis de récoption
restée sang cfict duns an Oélal de trente jours,
les installations existantes sur l'emplacement
deviendront, sans indemnité pour 'cmbranché,
la propriété de RFF ou de la SNCF, & moins
jque REF ou la SNCE ne préfére poursnivee la



remise en €tat du terrain ol [ dépose des
msladlations quy {rais de Pembranché.

Article 14
lispositions fiscales ¢l Minanciéres,
Les faciares sont majordes de la TVA ay faox

LT Vi ur,

Taie on 3 exemnplaires orisinaux, i

Ln cay de pon-mandatement, dans un déla
de quarante-ving jours § compter de la date de
réception des faclures adressées par la SNCF a
Vembranche. des sommes ducs par celui-ci, les-

Cdites wommes seront, proaductives d'intéréts au

taux d'intérét 1égal majord de deux points saps
quiil soit besoin pour la SNCF, de faire délivier
une somuorition oo d'adreser une mise on
demeure guelconque au débitenr.

. e

Le repréiemmn e RFF,

Le reprdsentunr oe fo SNCF

Fe représentont de CEiar défense,



ANNEXE V.
MODELE DE DEMANDE A ETABLIR SUR PAPIER A EN-TETE DE L'EMBRANCHE POUR LA
CREATION D'UN SOUS-EMBRANCHEMENT.

Figure 2. Modeéle de demande a établir sur papier a en-téte de l'embranche pour la création d'un
sous-embranchement.



ANNELEXE V.

MOBRELE DF. DEMANDE A ETABLIR SUR PAPIKR A EN-TETE
DE L'EMBRANCHE POUR 1.A CREATION D'UN SOUS-EMERANCHIMENT,

Monsieur le chef de ia direction déléguée fret SNCF de

Tai I'honnear de vous demander dawdorser
i souder un sous-embranchement sur la seconde purtie de 'TTE que jexpioite en pare
de or sitné sur les voies {de débords, de service, de quais,
du port de ou relié i la vols-mére) de conformément 4 Ia
comyvention de raccordement dlinstallation terminale embranchés {(JTE) du .

Ce sous-cmbranchement desting 3 desservir
sera realisé sulvand les dispostiions d%un plan gque vous communiquera le sous-
embranché

Ll an Pautre

Faceepie gue les wapons destings au sous-embranchement seient livrés et repris en méme
temps et aux mémes emplacements que les wagon: qui me sonl destinés sans i préalable.

[l

Je désire que les wagons destinds au sous-embranchement fassent Vobjet, aux frais dc
sops-cmbranche, dun i préalabic ol osodenl lvrds sur Ja voic et repris
sur la voie {de I'ITE ou du sous-emlwanchement).

Lo sous-cmbranchd réplery diveclement & la SNCF les frais de ses transports ferroviaires.

Jo miengape

— & supporter les conséguences pécuniaires des accidents corporels et dommages maténels
qui surviendraient an cours de manmuveey de desserte cllecluées pour le compte du sous-embranché
sur lu voie de seeonde partie m'appartenant, dans les conditions prévues par ma convention de
riccordemant d'TTE;

-- 4 supporter seul 3 'égard de la SMNCF les conséquences pécuniaires des dommages causés
av matériel pendant son séjour sur ies woics de MTTH ou du sous-embrachement lorsqu'il ne sera
pas possible de déterminer qui. de mot-méme ou du sous-embranché, doit en assurer la réparation
par application des dispositions qui figurent dans les conventions de raccordemenl I'ITE et de
sous-gmbranchement.

Le vax gchidant :

A payer & fa SNCI lgs redevances de séjour et de nom-utilisation aimsi que les redevances
pour  statonnement sur lee voles de RFF ou de Tg SNCF des wagons dont e sous-
wmbranché csl cxpéditeur ou destinataire.

A insérer lorsque des wagons sor Nends o restlings sur une vede du sous-embranchement

A l'occasion des desserles du sous-embranchement :

je premdrad ew charge les mesures de protecion de celles-ci (vérification de 1"absence
d'obstacle) ainsi que la manceevre des aipuilles et appareils de sécurilé silués entte la zone de
livraison ou enlévemnent de mon embranchement ot urigine du sous-embranchemeni ;

|

—la SNCT fera sou affaire personncllc des mesures de protectiom de celles—i (vérification
de Pabscence d'obstacle) ainsi que 3 manwuvre des aiguilfes ¢l uppureils de sécurité silués entre
la rone de livraison ou calivement de mon embranchement et Iorigine du sous-embranchement.

Veuillez apréer.



ANNEXE VI.
CONVENTION TYPE DE SOUS-EMBRANCHEMENT.

Figure 3. Convention type de sous-embranchement.

COMYENTION TYPE DE SOLS-EMERANCHEMERT.

Sociélé nalionale des ciremins de fer franguis,
Kégion de

Gare de

Convertion

relative A "Hablssement et 3 Uexploitation du sous-ambranchemen de
soudé sur Piosiallation terminale cmbranchée (ITE)Y de

cn ogarc (ow § prosdmité de laoparch de

Fnire
Le nunistére de la défense, représenld par le

=l

d'une part,

La socidte naljonale des chemins de fer frangais (SNCF), établissement public industriel et
commereldl, immatriculée au repisite Ju vommerce de Paris sous ic n® B 552042447, dom
l= sidpe est 34, rue du Commandini-Movchotte 73609 Paris Codex 14, ci-apres dénommde 1a

SNCF représcotde pur M,

& &d convenu ce qui suit

Par fellre du
done ITE établie & fa pare de
ast régie par une vonvenlion du
d maberiser

d'autre part.

. le . BTUPLétaile

¢! dont exploitation
i demandé 3 Ja SNCF
a

soder sur ladite ITE un sous-cmbrapchement desting i desservir

La SNCF aceepre de donner satisfaction 3 coue demande et les partics sont d'accomd
pour que létahlissement ¢f lexploitation de sous-embranchement aicnt lien aux  eondilions

ndigadas ci-apras.
Article premicr,
Origine du sons-cmbranchement,

[e sous-cmbranchement qui seru ¢tabli confor-
nidment aux dispositions du plan 0
ginexd 4 la présents convention prendra nais-
SATICE metres de Torigine de FTT1H
Principale de

Arucle 2,

Conditioies die desseree.

Les wagons & «destination ow en provenance |
du sous-cmbranchement seronl livids et enlevds

on rnéme temps qua coux de Vembranchs princ-
pal de

i ces dchdant

it SNCF effectue aux frais du sous-embiranché
le trl
préalable des wagons qui i sont destings ainsi
gue leur mise & disposition at leur retrait sur les
voles du souws-cmbranchement & emplacement
F.r'f'*'“ sur le plan annexd & la présente couven-
f1on.
Li desserte rfpulidre fait objet d'un contrat
de prestation di desserte.

Les jours ot heures de desserte du  sous-
embranchement, dérerminds 'entente enire le
soug-embiranche, embranche el g SNCF sont -



Selam f2ocas )
—confirmés sy sous-cmbrancheé par letére
reeommandéde avec avis de réeeplion:
indiguds dans [e comtrat de diesserie.

Pour des motifs commersiuux ou Lechniyues,
ces dusscries peuvent &tre modifiges dlentenic
entra 'embranchd. le sous-embrasche <t la
SNCT,

1. Dans le cus o6 le sons-erndranché manauyrc
ses installations.

Sur lyosous-embiranchement, 1a manceuvre des -

aiguilles et apparcils di séeurid ropéeds sur le

plan joint et ta mise en cuvre des mesures de |

protection des dessertes (vdrilication de Mabsence
d'obstacle} sont assurées par le sous-embranchd.

Si. exceptionnellement, en cas e coromee du
stis-cbranché ou de sen personnsl, les agents
de la SNCE uilin dlassorer I desscrie, seosubsti-
tuaient aux préposés Jdu sovs-embranché poor
exéouter les opérations définies ci-dessus, lis
sergicnt considérés d'office comime agissant an
tapt que praposes directs du soos-embranché
avee toutes conséquences de drodt

II. Dans ic cas ol ls SNCF maneoyre ceriai-
nes installaiinns dua sows-embranchement, la
maneusTe des aires fastdlations (¢t potamnpent
e paossage & nivesn) étant asseoée par le sons-
cmbranché.

Sur le sous-embranchement, la maneuvre dos
aigifles et apparcils de séeuritd repérés sur 1o
[Hiz juint ot la mise on wuvre des masures de
predection des desseries (vdrification de Iabsence
d'obstacle) sont assurées par le sous-cmbramehd,
i Pexceprion de fa manenvre des inslablarions
repeérdées sul le plan cl-annexe, qui est effectuée
par les agents de la SNCT dans ey comditions
défnics par wng consigne commune,

51, cxecpionngllement. en cas de carence du
suws-cbranché ou de son personnel, les apents
de da SINCE, afin dassurer la desserte, <o subsbi-
tuaient aux préposés du sous-embranché pour
exéeuter les opérations dilinics c-dessus, ils
scraient consedérds J'office comme agissant en
tank que preéposés directs du sous-cmbranchs
avec toutes conséquences do drgdl,

111. Dans le cas od la SNCT manipovre les
insiallativns entre 1'origine duo snus-
embranchement ¢t Pemplacemeni de livraisom-
restitotion, les voies emproniées par by desseric
ne eomporiant pas de possage @ pivean

La maneuvre des aipwiles et appareils de
securitd sitnés sur e sous-embranchement et
nécessaires 4 exdeuniion du mouvement de des-
serte de la SNOCF, est effectude par cetic der-
migre,

En contrepartic dos presiaticons précisées ci-
dossus {are. 2T ou 2.1 selon le cas) il sers
Stabli un conteal de prestation de desserte.

Il appartient au sous-embranche de prendee
Looles o4 dispositions niiles pour .

— e les vodss empruntées pour la desserte.
ainsi qque les abords, soient libres de tout absta-
cle pendant wwic B durde de i desserte:

—recevoir en un seul fol,
wagons livrds & chague desserte,

lensernble  des

Dé&s la livraison, il appartient aa sous-
cenbranehe de prondre 1oues kes mesisres wtiles
pour Pimmebilisation des wagons. Les wagons
restijuds dotvent &ire groupds ol altelés par o
sous-embranche en un seul lod i lemplacement
défini & Tarticle 2.

Le gabarit 4 la jonction des voles de desserte
ne deit pas étre engagé et les wagons dowvent
Elre it sds.

LUne réunion commune a £€té tepue
I pour procéder &
Iinspection conunune des lieax de teavaill onove
I od'éwiler dos rsques profossiennels qui peuvent
Drésulter de Pexercice simuland, oo om méms

licu, des aclivités des deux enireprises co-
' COTACtANTES.

T procts-verbal de colle réunion figure en |
HNTCEL.

Les mesures de séowrité, reprises au plan de
prévention, somi portées par les cmployears,
chacun en ce goi lo coneerne, 4 la connaissance
de leur porsonned,

Lors d'une modification des installations. oo
" de 1oule medification susceptible d'entrainer des
répercussions sue la séonrild du personnel ainsi
jue 5] upparait un risque n'ayant pas faie Fobyje
de 'examen précédent, chacang des partles
s'engage 4 aviser Pauwtre dans un délal svffisant
pour gue Pinlormation et la formation de per-
somncl intervepant puissent etre réalisces de
fagum sntisfaisante.

Le plan de prévention est modifié en consé-
ql.lﬁ"[l(.'&.‘.

Article 3.

Tarification ol redevamces diverses,

Pour [a tacification fret, le sous-cmbranche
est

Selon e cas -

— st en gare de (garuge);



— reli& aux voies des quals Ju port de P

— relig & 1a voie-mére d’embranchements rat-
luchde 4 la gare de {1}

Les redevances de séjowr et celles pour non-
utilisatiom du matériel ainst que pour le station-
nement des wagons siue les voles de REF ou de
la SNCT, seront pavées par Pembranché ou
lg sous-cmbranche,

Les factores sont majorées de la TV A su 1aox
o Vigueur,

En cas de non-mandatemeni, dans un déla
de quaranle-dng jours a compter de la date de
réceplion des factures adrossées par la SNCF
l'embranchd ou au sous-embranché, dos sommes
dues par celui-cl, lesdiles sommes seront produc-
tives dJiintcrdt au tanx dintsrét Weal majoré de

deux peints sany gu'il soil besown pour la SNCE
de {wire déliveer une sommation ob Qachresser |

ane mise en demeure quelsongue au débiteur,

Article £
Responsahiliec.

Chacune des parties répondra & Iégard de
I'autre, daps les conditions du droit commun,
des dommages résultant de inobservalion de
Mune quelsomgue des obligations mises 4 sa
charge.

Toutefvls, le momtant de Vindemnité que la
SNCFE. pourrait étre amené { verser, par sinisine,
a I'Etat défense sera limité a £ pour les
dommages matéricls e 4 € pour les trou-
Bles dexploitation lids direciement auxdits dom-
mages; ces deyx catdgarics de préjudiecs (matd-
riel et trouble dexploitation) sonl indemnisdées
séparément par sinistre,

Chacun des montants sera révisé chayue annde
en fonction des variations de l'éveolution de
Mndice BT 01,

An-deld, U'Erat défense, de méme gue sas
assuraurs. le cas échéant, senpagent & resoncer
& tout recowurs contre la SNCF. leurs agents
respectifs ou leurs assurcurs évenluzls,

La clatse de renoncation visdée ci-dessus devrar

gt expressément reprodoile duns des policey
d’assurance, e€ventvellement sowscrites, par
I'Etat défense. ’

(1) Embranchement figurant 3 I'IG CL 7 B 5

.
1
n” L.

Fait ea double emplaire 3

Lo repréventant di sons-embranchs,

Agticle 5.

Cessinn om transfert
du bénéhee de Iy convenlion.

Le sous-embranché qui veut céder ov (ranslé-
rer des droits et obligations résultani de la preé-
senle convention doit en informer la SNCF Irois
mois avinl gque niintervienne cette cesslon ow
ce transfert,

Cet avis doir étre notifié i la SNCF par lellme
recommandde avee avis do réception &t doit
préciser les nom et qualité du cessionnaire ou
du bénéliciwire du transfest.

La SMNCF zwa la facultd de s'opposcr & la
cassion ou au transfert covisagd dans 1es cas ol
cellR-Cl apparaitraient contraires i son intérét.

S0 tel esst le cas. elle doib en inlormer I
soug-cmbraneché par lettre recommandée  avec
avis de réception dans le meds sulvan! Ja dulc
a laquelle elle aura éié avisée Jdu projet de
vession oo de transfert,

La cosstons au lo ransfert ne peut intervenic
au'au profit dume persunne physique ou morale
ayant acquis la jouissance des installations. I
prend ellst 4 1a date do posc de posscssicn ou
d'entrée en [ouissance.

Arlicle 6,
Résiliation de la eonvention.

I D cas dlinabservation grave par ke osos-
cmbranché ou par Ta SNCF des obligations mises
i lewr charge, Mune ou Dautre des parties pourra
résilier la coonvention, aprés wnc mise on
demenre par lettre recommandée avee avis de
répepliont Tesiée sans elfel i Vissve du déla
imparti 3 Pintéressé pour satisfaire & ses oblipa-
tinns.

IT. Par atllears, la convention seza 1ssiliée de
plein droit par la SNCTE
—si le sous-embranché céde ou transfire le

D bénsfice de la comvention dans Jdes conditicns

nom comformcs aux dispositions de Darticle 5.
cn pareil cas, la reésiliation intervient 3 la date
a laquelle Ie bépéficiaire de la cession ow du
transfert prend possession des installations;

— &7 est mis fin & la comvention de raceorde-
ment. 'TTE du !
passée entre l'embranche, RFT ci iy SWNCE uinsi
gque dans e cas ol Pemnbranché retirerait au
sous-embranche Pantorisation J'oliliser sos voles,

e

L repréventant de lg SNCF



ANNEXE VIIL.
CONVENTION TYPE A ETABLIR EN CAS DE MISE A DISPOSITION A UN TIERS D'UNE
INSTALLATION TERMINALE EMBRANCHEE DE L'ETAT DEFENSE.

Figure 4. Convention type a établir en cas de mise a disposition a un tiers d'une installation terminale
embranchée a l'Etat défense.



CONVENTION TYPE A ETABLIR EN CAS DE MISE A DISPOSITION A UN TIERS
D'UNE INSTALLATION TERMINALE EMBRANCHEE DE 1ETAT DEFENSE,

Sociélé nationule des chemins de fer frangais.
Riégion de
are de

i_'.un_ventiﬂn

Telalive & Vétablissement ol & lexploitation de TITE {unit¢ militaire)
située ¢n gare (o0 & proximité de lu gare de)

Eutre

Le ministére do la défense, représenté par le
agissant au nom et pour fe comple de PEat défense;

La socidrd _ immatriculde au regisire du eommerce de
sous le n® {STRTIN nv 3, dont duo widge ok &
représentée par . {(fonctiony d'une purt,

Et .

La socicld nationale des chemins de fer frangais (SNCF}, &rablissement public industriel et
commercial. immatricuiée an registre du commerce de Paris sous le n* B 352049447 domt
le siége est 34 rue du Commandant-Mouchotte, 75699 Paris Cedex 14, ci-aprés dénommee la
SNLT représentée par M. drantee part.

I s ¢ud convenu ce gqui suit e

L'Etal défonse ayant mis 3 disposinon 4 {lieu} par contrat du
son &ablissement, v compris PITE relianl ledit Glablissement aux voies de REF ou de la SNCTE
en gare de ., RFF ou la SWCF reconnait (Foccupant)
comme expleitant de eette ITE aux conditions ci-aprés . {V'occupant)
genpure 8 salisfaite anx obligations mises 3 la charge de D'Etat défense par la convention
n® du réglant Mexploitation de TTE dont il déclare
avoir parfaite Cconnaissance,

De sop ebré, U'BErat défense se porte garant du respect par (I"occupant}
des clauses de la convention do et notamment, du paiement par (Poccopant) des
tedevanoes prévecs par celte convenuion {10

7



 La présente convention deviendra caduque s°il est mis fin soit 3 la convention du raceordement
J'TTE du , soit du comiral de mise i disposition intervenu entre Pembranché
cl 'occupant.

Par aillewrs, Poccupant doit guitler ¢ remettre les lieux en I'élal imitial dans un délal de
spixgnie-donze heures a la demande des autorités mililaires sans qu'il soit besoin, pour I'Etat
défensc, de justifier cette reprise de possession.

Fait en triple excmplaires 3 L le

Le renréscivant e "Ewt défenne, Le représenveny de o SNCF,

L fers ooonpmant,

,(1} Si FEtat défense continue & acquitter les redevances (notamment dans o cas o0 la mise
i disposition n'est gue particlle}, co texte sera remplacé par le texte swivant ;
Be son ¢iué, I'Flal défense se porte garant do respect par {I'occupant) des clauses

de la convention du . Il comtinuera § acquitter lni-méme les redevances prévues
i cette convention.



