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_.. 
MINISl&E DE L’hUIPEMENT; .’ 

DU LOGEMENT; 
. DES TRANSPORTS ET DE IA MEA 

Direction dos route* 

Circulaire no VO-97 du 18 dkembre 1980 relatIve.au d6clasS 
rement et reclassement des routes natlonalem virh aux 
articles L. 122-3 et R. 122-2 du coda da la voirie routlira 

NOR: EOlJRM10242C ‘. 
“. ,._ _ ‘. ,: : . ., 

Le ministre d Messieurs les prdfets (direedons ddparremeti. 
tales de I’dquipemennl). 

.:. 
La dtclaration d’utilitt publique d’une dtviation d’agglomtration 

et son classement corrtlatif dans la voirie nationale sont de votre 
compétence. 

Il Ctait donc cohkent que vous soyez Cgalement compttents ~OUI 
dtclasser la section de route nationale dkviée dont le maintien dans 
la voirie nationale ne se justifie plus et pour reclasser cette portion 
de voie dans la voirie de la collectivitb locale concernée dés lors que 
celle-ci en est d’accord. 

C’est pourquoi l’article R. 123-2 du code de la voirie a ttt modifié 
par dtcret no 90-739 du 14 ao0t 1990. II prtcise dtsormais que dans 
I’hypothtse de l’ouverture d’une voie nouvelle ou du changemeni de 
tract d:une voie existante, I’autoritt administrative viste t l’ar- 
ticle L. 123-3 est le préfet. ’ 

‘1. - Champ d’application 
Vous êtes donc compétents pour déclasser les routes ou sections 

de routes nationales dans les deux cas suivants :’ 

1. Ouverture d’une voie Nouvelle’ 
Ce cas correspond & la construction d’une route bu ‘section de 

route nationale qui permet d’assurer la continuitt du rtseau national 
en substitution, de l’ancienne section B déclasser. En toute rigueur, 
l’intégration d’une .voie nouvelle dans .le rtseau national ayant pour 
constquence de se substituer B une route ou section de route B 
dtclasser ne se distingue pas nettement d’un changement de tract 
(cas suivant). 

2. Changement de tracé 
Dans ce cas, la route ou la section de route’ nationale qui doit Ctre 

dtclasste n’est plus ntcessaire pour assurer la continuité du réseau 
national ; c’est dtsormais une autre route ou section de route natio- 
nale qui assure a titre principal cette continuité vis-g-vis de I’écoule- 
ment du trafic de transit. Ce cas recouvre deux types de circons- 
tances : 

,’ 
ti) Existence d’un double tract 

Concrttement, cette situation se trouve rtaliste lorsque le dtclasse- 
ment n’est pas encore intervenu et reste à effectuer pour tirer les 
conséquences soit de l’ouverture d’une voie nouvelle, soit du reclas- 
sement d’un itintraire local. Ce cas se prtsente en rase campagne ou 
en milieu urbain : 

Sur les itinéraires dits de rase campagne ou dans le cas des agglo- 
mtrations de moins de 20000 habitants, vous pouvez ainsi dtclasser 
les sections de route nationale qui n’ont plus, 52 l’évidence, de fonc- 
tion nationale du fait de l’existence d’une autre route ou section de 
route nationale par laquelle s’tcoule prtftrentiellement le trafic de 
transit. Cette situation concerne essentiellement les traverses d’agglo-. 
mtration qui se trouve ttre déviées aujourd’hui. . 

En milieu urbain, c’est-a-dire dans le cas des agglomtratiqns de 
plus de 20 000 habitants, toutes les routes ou sections de route natio- 
nale qui ne reltvent pas de la maîtrise d’ouvrage de I’Etat B terme 
(par rtftrence ii un schtma de maîtrise d’ouvrage approuvé par la 
direction des routes).peuvent ttre dtclasstes par vos soins dts lors 
que la continuité du rtseau national demeure effectivement ttablie 
par ailleurs. Lorsque l’agglomtration n’est ‘pas encore dotée d’un 
schéma de maitrise d’ouvrage, vous pouvez tgalement dtclasser 
vous-mdmcs les routea ou sections de route nationale qui,n’ont plus 
B l’évidence de fonction nationale et sous la m&me condition de 
maintien par ailleurs de la contiquité du r&eau national : vous 
devrez ntanmoins, dans ce dernier cas, vous assurer au cas par cas 
auprés de la direction des routes (bureau WIR I-U) de la possibilité 
de dtclasser en anticipation stir l’approbation du schéma de maîtrise 
d’ouvrage. 

II importe de noter que le principe de continuité ne s’impose pas 
aux routes et sections de route nationale appeltes B gtre dtclasstes ; 
dés lors, il est possible que la continuité de ces routes se trouve 
entamte du fait du caractére partiel ou progressif des dtclassements 

auxquels vous devriez procéder, faute de pouvoir rtunir simultané- 
ment soit l’accord de toutes les collectivités concemtes. soit tous les 
moyens nécessaires pour remettre en ttat en une fois l’ensemble de 
l’itinéraire dtclasst. ’ ’ , 

Je rappelle que lorsqu’uh changement de’tracé suppose l’intégra- 
tion et donc le classement d’une route dtpartementale ou d’une voie 
communale dans la voirie nationale, le dossier B adresser B I’admi- 
nistration centrale devra dtcrire prtcistment I’ttat de cette voie. Ce 
classement continue en effet k gtre du ressort de la direction des 
routes (bureau R.E.G. 2). , 

b) Rectilïcation physique 
II s’agit de la modification localisée du tracé de la route nationale. 

Ce peut k-e le cas Ion ,de rectification. de Yira!e ou de modification 
de l’assiette pour tout+ autre cause. :Z . i 

Si le ou les dtlais& de route peuvent &ré utiles B la voirie d’une 
collectivitt publique, cette procédure peut ttre. utiliste. Il ne s’agit 
pas bien sOr de proposer de reclasser, des dtîaissts ,qui ne peuvent 
pas servir comme voie publique par la suite.‘, . . - 

Cette procédure est fonction de î’utilitt obj&e dei terrains. s’ils 
ne présentent aucun inttrtt du point de vue routier, ils devront ttre 
remis par vos soins aux services des domaines compktents aux fins 
d’aliénation, conformément aux dispositions des articles L. 53 et 
L. 54 du code du domaine de I’Etat et dans le respect du droit de 
prtembtion dont btnttïcient les propriétaires riverains. 

J’insiste sur l’importance que j’attache g ce qu’il soit proctdt B 
tous les dtclassements qui rtsultent de I’tvolution et de la situation 
du réseau national. De mCme il faut veiller à ce que les actes dtcla- 
ratifs d’utilité publique n’interviennent qu’aprts obtention de la part 
des collectivités inttresstes d’un avis favorable au reclassement des 
dtlaissts dans leur voirie. 

Je rappelle que selon la jurisprudence ttablië en la matitre, est 
considtrt comme favorable un avis positif assorti de conditions dés 
lors que ces demitres sont remplies. 

En ce qui concerne les travaux de remise en ttat avknt dtcîasse- 
ment, tventuellement demandts, je vous invitk B vous reporter aux 
indications de la circulaire du 29 mai 1990, article 111-30. 

Il. - Modalltb pratiqua 

a) Confection de I’arrett 
Doivent ttre annexts aux arAts de dtclaasement et de reclasse- 

ment un plan de situation et un plan prtcis (du I/l 000 au 115 000) 
les sections de routes concemtes avec la P.R. correspondants. 

Ces arrttts viseront ntcessairement les dtlibérations des assem- 
,Ites des collectivitts publiques concernées ou g dtfaut lea piécea 
iustifiant que les formalitts relatives B la consultation de cea colîecti- 
fitts ont ttt accomplies. 

Dans I’hypothése d’un avis dtfavorabîe d’une collectivité, je rap- 
JelIe qu’il ne peut Ctre passt outre que par un décret en-Conseil 
i’Etat pris sur mon rapport et dans le, seuls cas, visk- au 
ieuxitme alinta de l’article L. 123-3 du code de la voirie. c’est-h-dire 
orsque ce reclassement est motfvt par l’ouverture d’une voie nou- 
/elle ?u le changement de tract d’une voie existante. 

._ 
6) Nbmtrotation et signalisation 

En matitre de numérotation de r&te, la, déviation conserve en 
>rincipe le numtro de la route dtvite. 

Si exceptionnellement un numtro devait &e donnt. il ne pourrait 
‘Ctre que par l’administration centrale pour des raisons tvidentes de 
noordination.- .. .Y 

Le dtclkscmèni effectué, la signalisation sur le..tron+n concerné 
era enleute par nos soins, la collectivitt locale faisant son affaire de 
a propre signalisation. 

c) Information de la direction des routes 
Cette déconcentration ne doit pas aboutir iz la méconnaissance du 

tseau national par l’administration centrale. 
En constquence il vous revient d’envoyer systtmatiquement copie 

le l’arrttt pris, avec sa date de publication, accompagnt des plana 
nnexts, d’une part, au S.E.T.R.A. (service informatique) pour 
ssurer la fiabilitt de la banque de donntes routitres et, d’autre part, 

la direction des routes (sous-direction RE.& bureau R.E.G. 2) 
lin que toute modification du rkseau lui soit connue. 
Bien entendu, vous devez continuer B tenir compte des dtclasse- 

lents intervenus pour dresser Mat du réseau routier que vous 
emettez chaque annte au bureau R.E.G. 1 en accompagnement de 
os propositions pour le budget de l’entretien. .’ : 

d) Autorisation de.voirie et dossiers de gestion .. ’ 
g reclakement dans &‘v&& lo&l~n*entraIne pas la rtvocation 

es autorisations de voirie. Il implique par contre que les redevances 
erçuea jusqu’alors soient-verstes au, btntlïy de la collectivitt ges- 
onnaire nouvelle. 
L’arrCtt publit, il convient de remettre P In collectivitt tous les 

ossiers qui concernent le tronçon dtclasst (plans, dossiers, relatifs 
ux ponts, graphique des occupations domaniales...). 
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e) Soutien logistique 
Pour vous guider dans cette nouvelle proddure, un logiciel sera 

bien+ à votre dispqsition. II devrait rkpondre à la plu art de vos 
questIons.et vous awster dans toutes les &a 
ciel,. baptu6 Modern 

k 
Mise en Oeuvre du If 

es rencontr & es. Ce logi- 

NatIonales) a été test 
éclassement des Routes 

et devrait être diffus6 incessamment dans le 
cadre de Journées rtgionales d’information auxquelles vous serez 
invitts. 

Par d&itgaGon : 
L-e directeur des routes, 

C. LEYRIT 
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