NOR : DEVA1006245C

Le ministre d’Etat, ministre de I'écologie, de I'érergie, du développement durable et de la mer,
en charge des technologies vertes et des négociasisur le climat

Le ministre de I'intérieur, de I'outre-mer et des ollectivités territoriales
A

Messieurs les préfets de zone de défense
Mesdames et messieurs les préfets des départemestiésmétropole et d’outre-mer

OBJET : slireté des aérodromes secondaires.
Paris, le 6 avril 2010

Textes de référence :

- Convention de Chicago relative a I'aviation avihternationale de 1944, et notamment son annéxelative
ala sdreté ;

- Reglement (CE) n° 2320/2002 du 16 décembre 2@0&tifr a Iinstauration de régles communes dans le
domaine de la sQreté de I'aviation civile ;

- Réglement (CE) n° 300/2008 du Parlement européeiu Conseil du 11 mars 2008 relatif a I'instaiorade
regles communes dans le domaine de la slretéwatitm civile et abrogeant le reglement (CE) n2@2002 ;
- Code de l'aviation civile, et notamment ses &#d..213-1, L.213-2, L.213-2-1, L.213-3, R.213-1R4213-3,
R.213-6-1, R.213-7 ;

- Décret n° 2002-24 du 3 janvier 2002 relatif @pddice de I'exploitation des aérodromes ;

- Circulaire n° NOR INT/A/07/00100/C du 3 octobr@Z relative au rble de l'autorité préfectorale sldm
s(reté aéroportuaire et dans la prévention desodsagar hélicopteres.

La circulaire du 3 octobre 2007, relative au roée Idwtorité préfectorale dans la slreté aéropoduavait
vocation a clarifier 'articulation entre I'actionenée au niveau central dans un cadre intermiigke&dn’autorité
gue vous exercez sur les principales plates-fodeestre ressort territorial dans le domaine dell@té et de la
défense aérienne. La présente circulaire précssededitions dans lesquelles il vous appartientateer ce rble
pour les aérodromes secondaires (non soumis dllenténtation européenne) et pour l'aviation géeer@es
dispositions complétent celles de la circulairevieé®, qui portait essentiellement sur les gramsdromes
commerciaux soumis a la reglementation européenne.

Alors que le risque accidentel lié aux activitéseres est bien compris et pris en compte parlesiadeptes
de l'aviation, ceux-ci peuvent avoir une percepipdus faible des menaces criminelles ou terroridt@# cette
activité peut étre le vecteur. De plus, une traditle liberté d’action, mais aussi I'absence deecalhir proposé
par I'Etat dans ce domaine peuvent susciter desérabilités qu’il convient de réduire. Cependarit, est
important de mettre en ceuvre des mesures de \igilande précaution, il convient dans le méme temhepse
pas pénaliser inutilement des activités professbes ou de loisirs, ni de créer des charges exesspour
I'Etat ou pour I'exploitant. L'application systériate et sans discernement de mesures physiquesuse&t
serait disproportionnée et probablement contreymtice. Le grand nombre et la diversité des aérés
secondaires et des acteurs de l'aviation génétaiéemt donc pour une sensibilisation et une resghbilisation
accrues des propriétaires, des gestionnaires eisdgers de ces aérodromes.

Dés lors, il vous est demandé :
- de développer et de diffuser une culture de sireté,
- de définir les mesures de sdreté applicables arode#mes secondaires et de les adapter au contexte
local,
- de piloter la mise en ceuvre de ces mesures en appsyant notamment sur des réunions de
concertation, associant les services de I'Etat eonds, les représentants des usagers, des aérgdebme
des mairies des communes sur lesquelles un aéredssinmplanté.



1- DEVELOPPER ET DIFFUSER UNE CULTURE DE SURETE

Le développement d'une culture de slreté constitlmse de la politique de slreté applicable avxdaémes
secondaires. En effet, le renforcement de la viggadevrait permettre d’obtenir un niveau de pitaiac
suffisant sur la majorité des plates-formes. Cemssp a la fois par des actions de sensibilisattodee
responsabilisation des différents acteurs de lteoniagénérale, mais aussi des services de I'Etat.

1.1-  Nommer un « référent slreté » par aérodrome

Pour chacun des aérodromes de votre ressort deétemae, un « référent slreté » sera nommé paroins s
avant fin juin 2010 sur proposition de I'exploitatitérodrome concerné.

Son réle consistera a promouvoir la sireté aupedsudilisateurs de la plate-forme. Il pourra étgalément
l'interlocuteur des services de I'Etat pour I'éladiion des arrétés de police et la mise en ceuvriews
prescriptions. Enfin, il pourra assurer l'interfagetre les utilisateurs et les services de I'Etatas d'incident
mettant en jeu la sGreté de I'aviation civile, samgefois que sa responsabilité puisse étre eegagé

Un modeéle d’arrété préfectoral de nomination d'éférent sdreté est joint en annexe 2.

1.2 -  Susciter la désignation de contacts slreté

Le référent sOreté de chaque aérodrome pourralg/appsur un ou plusieurs contacts sdreté, en fomalu
nombre d’entités utilisatrices cohabitant sur lamaéplate-forme (écoles de pilotage, ateliers denteaance,
etc.).

Chaque entité utilisatrice sera invitée a désigmeson sein un contact sreté qui sera chargésim&ibilisation
des membres de son entité et qui contribuera qecesles regles de bon comportement et de bontiergds
sera en outre chargé de diffuser I'alerte en casident.

Vous susciterez donc la désignation de ces consdiceté dont les coordonnées seront communiquédsga
entités utilisatrices au référent sireté de I'adrom: ainsi qu’aux services de police et de gendaeme

1.3-  Sensibiliser les aérodromes privés et les f#a-formes ULM

Il vous est également demandé de sensibiliser siideté les propriétaires d’aérodromes privés ajnsi les
exploitants de plates-formes consacrées a I'uiitisad’aéronefs ultra légers motorisés dits "ULMCette
sensibilisation prendra la forme de I'envoi d’'unuoter a leur attention.

1.4 - Veiller a la formation des acteurs concernés

Les services de I'Etat participent également alelippement et a la diffusion de la culture de g0pstur les
aérodromes secondaires.
Vous vous appuierez pour cette mission sur lescasde 'aviation civile (direction interrégionale la sécurité
de l'aviation civile), sur la gendarmerie des tgaorss aériens et sur la police aux frontiéres.
Toutefois, ces services étant déployés sur lesdgragrodromes commerciaux soumis a la reglementatio
européenne, et parfois peu disponibles pour ce dgpenission, des actions particulieres de formaébule
sensibilisation sur la slreté aérienne seront émwegagar I'école nationale de l'aviation civile (ENAen
coordination avec la direction générale de la gendede nationale (DGGN), et par la direction celetrde la
police aux frontieres (DCPAF) en coordination alsedirection générale de la police nationale (DGPN)
Ces actions de formation et de sensibilisationdégbiuteront en 2010, s’effectueront au profit :
- des responsables et des agents de vos servicestpréfix chargés de mettre en ceuvre, sous votre
direction, les mesures relatives a la sOreté dexlegmes secondaires,
- des fonctionnaires de police et des militaires dadgrmerie désignés par leur hiérarchie comme
correspondants locaux des aérodromes sensiblestigedépartement.

1.5-  Communiquer

Les services de la direction générale de I'aviatiomle (DGAC) élaborent conjointement avec leséedions
concernées une documentation sur la sOreté detianigénérale, & destination des différents astelarifiant
les obligations qui leur incombent et leur rappelas mesures simples de précaution a prendrecglitfp de
fermeture efficace des avions et des hangarsangdl vis-a-vis de tout comportement anormal). lisveera
également diffusé dans le courant de I'année 2010.

Par ailleurs, il vous incombera de définir et detreeen ceuvre, en concertation avec les acteursitiannels et
privés, les actions de communication et de promaf®la slreté qui s’aveéreront opportunes.



2- DEFINIR LES MESURES DE SURETE ADAPTEES AU CONTEXTE L OCAL

Compte tenu de I'hétérogénéité des aérodromes daites (du champ aménagé pour ULM a la piste longue
permettant le décollage d’avions commerciaux) etleleg grand nombre (plus de 1850 pistes dont 450
aérodromes en France), les mesures de sireté itguggour étre applicables, d’étre graduées antfon de la
sensibilité des plates-formes auxquelles ellegpéigypent.

2.1- Classer les aérodromes secondaires

La définition des criteres de sensibilité établifissue d’'un travail interministériel a permis definir une
typologie classant les aérodromes secondaireggeoupes de sensibilité croissante (G1, G2 et G3).

Ce classement, qui se correle avec le dispositGIFIRATE, s'accompagne de la définition de mesures
physiques de slreté a mettre en place par leogeatres d’aérodromes.

Groupe G1
Les aérodromes du groupe G1 ne présentent pasigibibt® particuliere. De simples mesures de pugoa et
de sensibilisation sont & mettre en ceuvre :
- Il'exploitant de I'aérodrome doit identifier un rééét sireté et le proposer a votre nomination ;
- des contacts slreté pourront étre désignés swéleslromes du groupe G1 ou sont basées plusieurs
entités utilisatrices ;
- les hangars dépendant de I'aérodrome devront poéwa verrouillés par un dispositif de fermeture
dissuasif ;
- chaque utilisateur ou propriétaire d'un aéronefsébau non sur la plate-forme, devra veiller a la
fermeture de I'appareil (clés ou dispositifs anifiyo
- les clés des hangars et des aéronefs devront &ms ran sécurité (I'utilisation d’armoires a clés
sécurisées devra étre systématiquement encouragée).

Groupe G2
Les aérodromes du groupe G2 sont ceux que vousdéoaez sensibles localement (en vous appuyant pou
votre analyse sur la grille de critéres figurantenexe 4), mais dont la faible activité ou laafise éloignée de
la région parisienne ou d'un tres grand centre inorbendraient excessive I'application des mesuregmupe
G3.
Les mesures additionnelles suivantes devront &sesnen ceuvre :
- mise en place de dispositifs d’éclairage a déclememt automatique sur détection de mouvement dans
et autour des hangars,
- fermeture systématique des hangars en heures noaboes,
- mise en place d’entraves adaptées sur les aérstagifsnnant en heures non ouvrables a I'extériear d
hangars, sur les aires de stationnement.

Groupe G3

Les aérodromes du groupe G3 sont les aérodromedegueriteres objectifs (notamment la proximité iximte
d'une zone trés sensible ou la possibilité de dagel d'avions de plus dix tonnes) conduisent a idénsr
comme sensibles.

Outre les mesures applicables aux aérodromes depag G1 et G2, les aérodromes classés en G3dbjettIde
mesures physiques de protection permettant de mréigcces aux aéronefs et leur décollage nonriaétoen
limitant et en contrélant les personnes accéddaégdrome.

L'installation d'une cléture périmétrique assocét mise en ceuvre d'un systéeme de contrdle dés @cta
plate-forme répond a cette exigence, sans préjuiaaesures complémentaires ou alternatives, sieregeres
apportent un niveau équivalent ou supérieur deeptioin des aéronefs et a condition d'avoir faljéo d'un
accord préalable de la direction interrégional¢adéation civile (DSAC-IR), qui évaluera leur piestnce en lien
avec les services compétents de I'Etat.

Vous informerez la direction générale de l'aviatonle (DTA/SRD) des difficultés d'application éveelles.

Classement des aérodromes secondaires

La liste des aérodromes les plus sensibles, symédésvous veillerez a faire appliquer les mesdtegroupe G3,
se trouve en annexe 3. Cette liste a été étalgata de la grille de classification jointe en ara 4, qui définit
une pondération des différents criteres de risquaiaables aux aérodromes secondaires retenusvaauni
national.



Vous veillerez a définir, pour I'ensemble des aumérodromes ouverts a la circulation aérienneigudsl leur
classement dans les groupes G1 ou G2, en vous ampsiyr les critéres de cette grille de classificatCette
grille ne constitue toutefois pas un cadre regld¢eenrigide mais une aide a la définition des iiés qu'il vous
incombe de fixer pour la sireté des aérodromessled@s de votre département.

2.2 -  Actualiser les arrétés de police

Il vous incombe d'actualiser les arrétés de potles aérodromes secondaires en fonction des astidéé
aérodromes et de I'évolution des risques afin deiper les mesures de slreté qui y sont dorénapalitables.

Il vous est demandé de travailler en priorité sutds des aérodromes les plus sensibles (G3)uéllentent en
ne mettant a jour dans un premier temps que lese#is pertinents a la sireté.

L'annexe 5 a la présente circulaire présente unecdidrrété préfectoral de police modificatif pées aspects de
shreté. Il vous appartient de l'adapter aux sp@tf de chaque aérodrome, sachant que Il'actuafisat
consistera dans beaucoup de cas a compléter abmnéles dispositifs d’ores et déja existant.

Les services de l'aviation civile vous apporterentr concours et leur expertise dans ce travadtdalisation.

2.3 - Adapter les mesures de slreté a la sensil#liles aérodromes

La réalisation de mesures de sireté pouvant awasrincidences non négligeables, notamment surde pl
technique et financier, mais aussi au regard dglidtation quotidienne de I'aérodrome, il impocpee leur mise
en ceuvre s'effectue de maniére adaptée en tenamiteales risques spécifiques et de la nature de#téxde
chaque site. Vous ménerez donc cette mission eriedttoncertation avec les exploitants des aérodsoat les
usagers en vous appuyant notamment sur les référelgs contacts sireté.

Le financement des mesures éventuelles sur ledragnes G1 et G2 étant a la charge des exploitants
d’aérodromes, il vous appartient de veiller a celigs ne représentent pas de charges financiaressves.
Concernant les aérodromes du groupe G3, les mephystjues de protection seront financées par tadea
péréquation des ressources de la taxe aéroportlir@lan national de financement définira les riiés de
financement, et des directives spécifiques en ldémavous seront adressées par la direction génée
l'aviation civile. En tout état de cause, il voyspartient, avant d’imposer la mise en place dencesures, de
vous assurer de leur plan de financement.

Par ailleurs, et quel que soit leur classement, desures particuliéres peuvent étre mises en osuvrées
aérodromes en cas de menaces spécifiques ou digeateeexceptionnels. Les dispositifs particuliezssdreté
aérienne (DPSA), mis en ceuvre sous votre respdiSabi celle de la haute autorité de défense ageie
(HADA), permettent une mobilisation ponctuelle &inporaire.

2.4 -  Cas particulier de la surveillance des actités d’épandage

Aujourd'hui le suivi des entreprises et le signaetrde toute action ponctuelle d'épandage sonté&sgar le
service régional de protection des végétaux.

Vous vous assurerez que I'ensemble des servicgmli® et de gendarmerie concernés ont connaissiexe
compétences de ce service sur la surveillance didgtés d’épandage aérien et sont en possessiosese
coordonnées.

3- MOBILISER ET COORDONNER L 'ACTION DES SERVICES DE L'ETAT

Le pilotage d'une politique de sireté spécifiquia @problématique de I'aviation générale nécessiteréation
d’'une structure de concertation et de mise en eoltér des actions propre aux aérodromes seconddires
distincte des comités locaux de sdreté mis en @ackes aéroports principaux.

3.1- Organiser des réunions de concertation sur ireté des aérodromes secondaires

Vous veillerez & assurer la concertation des astpublics et privés intéressés par la slreté dexl@dnes
secondaires en organisant annuellement ou plusudndgpent en tant que de besoin, des réunions de
concertations rassemblant les différents servied'Etat impliqués et les représentants des usageides
aérodromes.
Cette concertation doit vous permettre :

- de veiller au développement de la culture de sinefdrmation, communication, formation),

- d'assurer une meilleure coordination des acteubpfigaiet privés,

- de favoriser un relais d’informatiorenouvelé entre les aérodromes, les préfecturtes etervices de

I'aviation civile,



- d'obtenir une information périodique sur la sitoatides aérodromes secondaires nécessaire
I'adaptation des mesures de sdreté aux réalitéaxetontextes locaux (évaluation réguliere desigsq
et de la sensibilité des plates-formes, actuatisadies mesures de sireté et des arrétés préfectigau
police).

Vous veillerez & impliquer 'ensemble des servided'Etat et des organismes privés impliqués darssiteté des
aérodromes secondaires a cette concertation :

- représentant de la direction de la sécurité desfeon civile de la Direction générale de l'aviatioivile

territorialement compétente ;

- commandant de compagnie de la gendarmerie deptias®ériens ou son représentant ;

- directeur départemental de la police aux fronti@eson représentant;

- commandant du groupement de gendarmerie départelment son représentant ;

- directeur départemental de la sécurité publiqusosureprésentant ;

- les exploitants des aérodromes secondaires dutdépant par I'intermédiaire des référents slreté ;

- les représentants départementaux des diverseiésctériennes ;

Vous associerez en tant que de besoin a cette rtatime, notamment lorsque l'actualité le nécessaite
(manifestation aérienne, visite ou activité ponibtuienportante), les contacts sdreté désignésesuaérodromes,
ainsi que les maires des communes sur lesquellagradrome est implanté.

3.2- Coordonner I'action des services territoriauxde sécurité

Les services de police de proximité, sécurité puigliet gendarmerie nationale apprécieront, souie aotorité,
les mesures de slreté adaptées aux spécificitdiedoet évalueront les conditions de leur mise @wree

Les fonctionnaires de police et les militaires dadprmerie désignés par leur hiérarchie comme sfporelants
locaux seront les relais de la diffusion de lawneltde sdreté. Vous veillerez par ailleurs a ce apgeservices
soient sensibilisés a la recherche et au recueiedseignement relatif aux menaces qui peuvent [Beseces
aérodromes.

L'analyse des informations ainsi collectées doitnpettre I'adaptation des mesures de sdreté auégait aux
contextes locaux (évaluation réguliere des risgtet la sensibilité des plates-formes, actuatisades mesures
de slreté et des arrétés préfectoraux de police).

Vous rendrez compte sous le double timbre du néirestie I'écologie, de I'énergie, du développemenable et
de la mer, en charge des technologies vertes endtgsciations sur le climat, et du ministére detérieur, de
I'outre-mer et des collectivités territoriales denhise en ceuvre des mesures de la présente gieculai

Pour le ministre d’Etat, Pour le ministrel@&érieur,
ministre de I'écologie, de I'énergie, de I'aesmer et
du développement durable et de la mer, desatblités territoriales

en charge des technologies vertes et
des négociations sur le climat

Le directeur général de l'aviation civile, Lecsétaire général
Patrick GANDIL Henri-Michel COMET

Le Préfet, Secrétaire général,
Didier LALLEMENT

m;
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Annexe 1

REPARTITION DES MISSIONS ET DES RESPONSABILITES DE CHACUN DES ACTEURS
DE LA SURETE DES AERODROMES SECONDAIRES

SERVICES DE L'ETAT :

Préfet :
- Détermine et met en ceuvre la politique de s(reté
- Edicte un arrété de police d’exploitation de I'adname
- Nomme le référent shreté

GTA et PAF :
- Chargés de la police des grands aérodromes, ileepeétre consultés sur les questions de sireté des
aérodromes secondaires
- lls peuvent également y intervenir autant que d®ibe

Services de police et de gendarmerie :
- Chargés de la surveillance des aérodromes
- Contrblent la bonne application des mesures ddésire
- Recherchent et recueillent les renseignementsfsedatx menaces

- Diffuse I'évolution réglementaire
- Collabore a I'établissement et au suivi de I'arg@téfectoral de police
- Participe aux contrdles d’application des mesugesieté et aux audits et aux inspections

ACTEURS PRIVES:

Exploitant de I'aérodrome :
- Respecte les mesures de slreté sur la plate-forme
- Finance les mesures de sdreté lui incombant

Référent shreté
- Interface entre I'exploitant et les utilisateursla@late-forme et les services de I'Etat
- Chargé de promouvoir la sreté sur la plate-forme

Entités utilisatrices de I'aérodrome
- Respectent les mesures de sdreté
- Nomment les contacts slreté

Contacts slreté
- Chargés de la sensibilisation des pratiquants eesipect des regles de bon comportement et de bonne
gestion
- Chargés de diffuser I'alerte en cas d’incident

Utilisateurs de I'aérodrome
- Respectent les régles de bon comportement et delg@stion

Propriétaire de I'aérodrome
- Délegue sa responsabilité a I'exploitant de I'aéoate



Annexe 2

ARRETE PREFECTORAL TYPE
DE NOMINATION D 'UN REFERENT SURETE

Arrété n° 09-........ portant nomination d’un référent sdreté sur I'aérodrome de ........... .

Vu le code de l'aviation civile et notamment sesicls L.213-1, L.213-2, L.213-2-1, L.213-3, R.213t,
R.213-3, R.213-6-1, R.213-7

Vu le décret n° 2007-775 du 9 mai 2007 relatif aleeté de l'aviation civile

Sur proposition de...

ARRETE

Article ler : M................. (qualité), est nommé référent siretd'dérodrome de...........
Toute vacance ou perte de la qualité au titre dadie il/elle a été désigné(e) donne lieu a rengatent par
I'intermédiaire d’'un nouvel arrété.

Article 2 : Ses missions sont :
- de représenter I'exploitant de 'aérodrome pouguieconcerne les aspect liés a la sdreté ;
- d'étre l'interlocuteur des services de I'Etat pdigtaboration des arrétés de police et la mise auree
de leurs prescriptions ;
- dinformer les autorités en cas d’'incident metmfjeu la slreté aérienne ;
- de promouvoir la slreté auprés des utilisateusaddate-forme.
- detenir ajour la liste des contacts slreté daddrome de ...........

Article 3 : Il participe de droit aux réunions de concertatioganisées par le Préfet sur la slreté des aéredrom
secondaires.

Article 3 : Le secrétaire général de la préfecture est énhdegl’application du présent arrété, qui seraipudl
recueil des actes administratifs et qui sera wodiflintéressé(e).

Faita ..., le ....
Le Préfet



Annexe 5

CADRE D’ ARRETE PREFECTORAL DE POLICE
MODIFICATIF POUR LES ASPECTS DE SURETE

Arrété n° 09-........

Modifiant I'arrété n°....... pour les aspects de silreté

Le préfet

Vu la convention de Chicago de 1944, et notamnamisnexe 17 relative a la slreté

Vu le réglement (CE) n° 2320/2002 du 16 décembi@22@latif a I'instauration de régles communes dens
domaine de la s(reté de I'aviation civile

Vu le code de l'aviation civile, et notamment seSckes L.213-1, L.213-2, L.213-2-1, L.213-3, R.213t,
R.213-3, R.213-6-1, R.213-7

Vu le décret n° 2002-24 du 3 janvier 2002 relaté dolice de I'exploitation des aérodromes
Vu le décret n° 2007-775 du 9 mai 2007 relatif adeeté de I'aviation civile

Considérant que la sOreté des aérodromes secondaitdaire I'objet d’'une vigilance particuliére,

ARRETE

Article ler : L'exploitant d’aérodrome propose au Préfet, émignation d’'un « référent sireté ». Le « référent
sOreté » est l'interlocuteur privilégié des sersiate I'Etat pour toutes les questions relativesa aslreté
aéroportuaire. Il est chargé d’informer et d’aleffes services de I'Etat en cas d’événement metaneu la
sOreté de l'aviation civile, de promouvoir la séret de contribuer a sa mise en oeuvre aupréstitisateurs de

la plate-forme.

Article 2 : Chaque entité utilisatrice présente sur I'aérodraest invitée a désigner en son sein un « contact
s(reté ». Le « contact s(reté » est le relaisegude son entité, du « référent sdreté » de ke{idmme. Lorsque

le « référent sdreté » appartient a une entifggut étre désigné « contact sireté ».

Le contact sCreté est chargé de la sensibilisadiem pratiquants et s'assure du respect des regldson
comportement et de bonne gestion.

Article 3: A compter du ../../[...., les hangars a aéronef&€situr 'aérodrome sont munis d’'un dispositif de
fermeture. L'exploitant du hangar établit des pchaés de protection des clés du hangar et deseférqu’il
contient.

Article 4 : Les usagers de I'aérodrome veillent a la praiaade leur aéronef. lls sécurisent leur aéronetreo
toute utilisation non autorisée. lls se conformant procédures de slreté établies par les expipithas hangars.

Article 5 : Chaque entité utilisatrice de I'aérodrome étathis procédures visant a la mise en sdreté de ses
aéronefs lorsqu’ils ne sont pas en service. L'détoen informe ses usagers et veille au respectede
procédures.

Article 6 : A compter du .../../...., les entités utilisatrijédun aérodrome de type G2 ou G3] mettent en place
des dispositifs d’entraves adaptés sur les aératatisnnant en heures non ouvrables dans les tmagaur les
aires de stationnement.

Article 7 : A compter du ../../[...., I'exploitant [d'un aéraune appartenant au groupe G2 ou G3] équipe les aire
communes de stationnement des aéronefs d'un diggbéclairage a déclenchement automatique suealien

de mouvement, et les occupants de hangars etsd@grstationnement privatives des aéronefs [d'uvodaéme
appartenant au groupe G2 ou G3] équipent l'intérggu'extérieur de ces hangars et ces aires prasate
stationnement d’un dispositif d’éclairage a déclement automatique sur détection de mouvement.



Article 8 : A compter du ../../...., 'exploitant [d’'un aéramne appartenant au groupe G3] sécurise la zone c6té
piste par le biais d'une cléture dont le type édtrd aprés avis des services techniques de liaviativile et des
représentants locaux. Les points d’accés commuaszane coté piste sont sécurisés par le biais dispositif

de contrdle d'acces dont le type est défini apuis des services de I'aviation civile, des servicespétents de
I'Etat et des représentants locaux. L’exploitantldérodrome établit les procédures d’accés. Erodeles
heures d’exploitation de la plate-forme, les acs@st fermés.Pes mesures particuliéres alternatives peuvent
étre définies dans les conditions prévues parreutaire relative a la slreté des aérodromes seained].

Article 9 : A compter du ../../...., les entités autorisées@uper la zone c6té piste [d'un aérodrome appantena
au groupe G3] et exploitant un accés a la zone idté sécurisent cet acceés par le biais d'un dispae
contréle d'accés dont le type est défini aprés deis services de l'aviation civile, des servicesypétents de
I'Etat et des représentants locaux. L'entité étdb procédures d’accés et veille a leur appbicapar les
personnes utilisant cet accés. En dehors des hdimegerture de I'entité, les acces sont fermBes mesures
particulieres alternatives peuvent étre définiemslées conditions prévues par la circulaire relatia la streté
des aérodromes secondaires]

Faita ..., le ....

Le Préfet



