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1. Bien que les circulaires de référence concernant le reglement des services rendus aux navires par les
batiments et remorqueurs de la marine nationale, notamment en matiere d'assistance ou de sauvetage, soient
toujours en vigueur, il a paru nécessaire de mettre a la disposition des autorités a terre et des batiments une
instruction sommaire comportant les contrats types dont la signature doit étre recherchée le cas échéant.

Cette instruction qui doit faciliter la tiche des exécutants, ne saurait en principe, les dispenser de se reporter
aux textes de base.

2. Les deux cas qui peuvent se présenter différent par les circonstances qui accompagnent la demande de
service et par le mode de rémunération de ce navire. Ces deux cas sont, d'une part, l'assistance ou le sauvetage
et, d'autre part, le remorquage normal.

3. ASSISTANCE OU SAUVETAGE.

Quand un navire a fait un signal de détresse (SOS), les vies humaines sont en danger, les batiments de la
marine militaire sont tenus de se porter a son secours.

Lorsque, d'autre part, un capitaine jugeant la sécurité de son navire gravement compromise, a demandé

d'urgence l'aide des batiments qui se trouvent a proximité, s'il n'y a pas de signal de détresse, ceux-ci ne sont

pas tenus de se porter a son secours mais peuvent le faire et méme en général, doivent le faire en demandant si

possible, I'accord de I'autorité maritime locale, désignée au paragraphe 6 ci-dessous. Dans un cas comme dans
utre, i 1 u sauv .

l'autre, il y a assistance ou sauvetage

L'urgence est généralement telle qu'il n'est le plus souvent pas possible d'établir un contrat écrit. Il y a alors
contrat tacite consacré par les conventions et usages internationaux, d'apres lesquels le sauvetage ou
I'assistance, sont des opérations aléatoires, pour lesquelles la rémunération ne dépend que du résultat. Elle est
nulle si le navire est perdu malgré les efforts du batiment ou du remorqueur ou sauvé par un autre que lui (No
cure no pay) ; en cas de succes total ou partiel, elle doit &tre calculée conformément a la convention
internationale de Bruxelles du 23 septembre 1910 et a la loi francgaise du 29 avril 1916 qui attribuent au
sauveteur une part de la valeur du navire sauvé de sa cargaison et du fret.



Bien entendu, si les circonstances le permettent les dispositions « No cure no pay » peuvent étre elles-mémes
constatées dans un contrat, établi préalablement aux opérations.

Cette maniere de faire diminue les risques de contestations (voir modeéle I en annexe).
4. REMORQUAGE NORMAL.

Lorsque le navire n'est pas en danger ou que sa situation, quelle qu'elle soit, ne risque pas d'étre aggravée par
un délai, le capitaine peut demander le concours d'un ou plusieurs engins de la marine nationale. Il s'agit alors
d'un service normal qui sera effectué, si la marine le juge bon, dans les conditions de l'instruction du
27 octobre 1932 sur les préts de matériel, apres établissement d'un contrat qui sera signé par le capitaine, s'il
est habilité a le faire, ou par le représentant qualifié¢ des armateurs. La rémunération sera proportionnée au
service rendu, évaluée d'apres les tarifs locaux de la marine.

5. Ce dernier cas présente moins d'intérét pour la marine. Cependant, eu égard a la faiblesse des moyens du
secteur civil, elle ne doit pas hésiter a intervenir dans l'intérét de I'économie générale. Mais puisqu'il n'y a pas
urgence, la décision ne doit pas, en principe, étre prise par les commandants de batiments ou patrons de
remorqueurs, mais par 1'autorité maritime locale définie au paragraphe 6 ci-dessous. Le capitaine du navire
demandeur ne sera d'ailleurs pas toujours habilité a signer un contrat de remorquage. Il faudra passer par
l'intermédiaire d'un représentant qualifié des armateurs (compagnie de navigation en général) et l'autorité
maritime a terre aura seule la possibilité de le faire.

6. Il est d'ailleurs a souligner que la signature d'un contrat appartient normalement aux autorités maritimes
définies par l'instruction n° 692/EMGMY/3 du 27 novembre 1946 et la circulaire no 1314/EMGM/1 du

14 décembre 1946 méme dans le cas du contrat « No cure no pay », si ce contrat peut étre établi. Ce n'est que
si les circonstances ne permettent pas l'intervention de ces autorités avant le début des opérations, que les
commandants des batiments ou patrons de remorqueurs sont habilités a conclure ce contrat avec le capitaine
du navire sinistré.

7. RESUME.
La conduite a tenir en présence d'une demande d'assistance ou de sauvetage est donc la suivante :
S'il y a signal de détresse :
1. Se porter au secours du navire sinistré ;
2. Essayer d'obtenir du capitaine la signature d'un contrat « No cure no pay » (modele I en annexe) ;

3. Si le capitaine ne fait pas d'objection de principe mais ne peut matériellement signer ce contrat, lui
faire préciser par radio, sinon par écrit, qu'il demande bien « assistance ou sauvetage » (le terme «
salvage » s'emploie en anglais dans les deux cas) ; effectuer les opérations de sauvetage en s'en
remettant pour le réglement financier, aux conventions internationales, mais faire signer des que
possible par le capitaine une reconnaissance de service rendu (modeéle 11l en annexe) ;

4. Si, malgré le signal de détresse, le capitaine fait des objections a accepter la formule « No cure no
pay » et demande a conclure un contrat ordinaire de remorquage (cas ou il considere le sauvetage de
son navire comme extrémement probable), en référer autant que possible a l'autorité désignée au
paragraphe 6. Si cette autorité ne peut étre atteinte ou si son intervention doit entrainer des délais
inadmissibles, agir au mieux des intéréts de 'Etat et signer, le cas échéant, un contrat du modele II
joint en annexe.

S'il n'y a pas signal de détresse :

Agir de méme mais ne se porter au secours du navire qu'apres avoir obtenu l'accord de 1'autorité maritime dont
dépend le batiment de 1'Etat, s'il est possible d'entrer en liaison avec cette autorité dans des délais admissibles.



En présence d'une demande de remorquage normal :

En référer a l'autorité désignée au paragraphe 6 ci-dessus, a qui il appartient de signer le contrat du modele 11
joint en annexe. Le commandant ou patron du batiment de 1'Etat n'est autorisé a signer ce contrat lui-méme
que lorsque l'intervention de cette autorité risque d'entrainer des délais inadmissibles.

Le Vice-Amiral, Major général de la Marine,
JAUJARD.

Figure MODELE I.(Modifié le 16 juin 1956.)MODELE D'ASSISTANCE OU SAUVETAGE « NO CURE
NO PAY ».

Bord, le

Enire
~ D'une par. le i
agissant au nom et pour le compte de UEtat frangais:

[Xautre part, M capitaine du navire assiste de
ses assureurs (2), mavire actuellement échoud (3) sur

Il cs1 convenu ce qui suil :

17 Le sauveteur s'engage & consacrer tous ses efforts, avec tous les moyens dont il dispose, ou
par tous autres quiil pourra prendre, A assister le ¢l sa cargaison (2) et le (les)
mettre 4 Uabri dans le pon Lll:lc le plus proche.

2 Le sauveteur fournira, & ses propres risques. toute aide et toute force, zinsi que la main-
d'euvre convenable,

3 Pendant la durde de 'assistance. il sera permis au sauveteur d'user & titre gratuit. dans toute
la mesure du possible, des agrés, apparaux et de toul ce gqui appartient au bitiment & assister.

Il est précisé. en outre, que les dommages comme pertes, qui pourraient arriver audil navire
OU & 53 CArgaison, seront entiérement supportés par les armateurs, assureurs ou chargeurs respectifs,
le sauveteur ne pouvant, dans aucun cas, étre tenu pour responsable des dommages ou pertes
résultant de Passistance ov du sawvetage, qu'il en soit ou non la cause.

4" En cas d'insuccés, il n'y aura pas lieu i paiement (No cure no pay). Toutefois, si I'assistance
ne réussit gue particllement sans qu'il v ait néglipence, mangque de capacité professionnelle ou de
soin de la part du sauveteur e qu:cL baitiment ou la cargaison (1) soit particllement sauvé, la marine
nationale se réserve de réclamer une indemnité raisonnable,

5 La rémunération, qui sera réclamée par la marine nationale en cas de succés, sera fixée
conformément & la loi frangaise du 29 avnl 1916, et cec, autant que possible, d'un commun accord
entre la marine nationale et Marmateur du navire assisté ou son représentant accrédité,

Cet accord devea éire suivi du versement immédiat au service compétent de la marine nationale
du port de indemnité fixée ou, & défaut, d'un engagement ferme de paicment en bonne et due
forme. avalisé par une bangue connuc.

Pour le reglement de cette assistance. le capitaine du navire assisté déclare une élection de
domicile chez (4).

Si cet accord ne peut étre obtenu ou si les garanties exigées ne sont pas fournies, la marine
nationale entend recourir au tnbunal de commerce pour obtenir les mesures conservatoires utiles en
attendant un jugement définitif, vendu par le tribunal compétent.

Fait en double exemplaire

Le (2)
Le capitaine du navire assisté,

Lu et approuvé :

(1) Noms, grade et fonctions de Pautorité signataire du contrat.

(2) Rayer les mots inutiles,

(3} Préciser bricvement la position du navire réclamant assistance.
| (4} Nom et adresse du consignataire ou de Uassureur qui se sera, localement, coupé de
“assistance,

Figure MODELE I1. MODELE DE CONTRAT DE REMORQUAGE.



Entre
el
1l a é1€ arrélé el convenu oo qui suit
I Le demande le remorquage du navire appartc-
mant de il par le remorgueur de la mannge
nationale qui accepte.
2 Le réglement de ce remorquage sera effectue au profin de la marime nationale par les soins
¥ Le remorquage sera effected selon bes clavses e conditions prévues pour les cessions et préis
du matériel de la marine et les tanfs de remorguage du port de augquel est

rattaché le remorqueunr

4" En cas de contestation. be réglement en sera effectué en dernier ressort par décision de M.
le ministre de la marine.

Figure MODELE I1I.RECONNAISSANCE DE SERVICE RENDU.

Le commandant le
de | compagnie (1) reconnail avorr @l assisle ou sauveld  par
le (2 entre e (K1) 3 e
I 4 a {4} alors que i5) .
Fain i Ll

(1) Nom du capitaine commandant le navire assisté, nom du navire et de la compagnic
propriétaire.

(2) Nom du bitiment ou du remorqueur de la marine nationale.

(3 Jour e heure,

(4} Position.

(5) &'efforcer d'indiquer ici quelgues détails précisant en gros la situation iniale du batiment
el prouvant ainsi qu'il était bien dans la nécessité d'étre asisid en non simplement remorgue.



